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17765 ORDEN FOM/2233/2002, de 4 de septiem-
bre, por la que se adoptan los requisitos con-
Jjuntos de aviacion relativos a los simuladores
de vuelo, los dispositivos de entrenamiento
de vuelo y los entrenadores de procedimien-
tos de navegacion y vuelo de avion.

Por las Autoridades Aeronauticas Conjuntas («Joint
Aviation Authorities»-JAA), organismo asociado a la Con-
ferencia Europea de Aviacion Civil e integrado por las
autoridades nacionales de aviacion civil de los Estados
europeos firmantes de los acuerdos sobre la elaboracién,
aceptacion y puesta en practica de los requisitos con-
juntos de aviacién —JAR— (Chipre, 11 de septiembre
de 1990), han sido acordados los requisitos conjuntos
de aviacion relativos a la calificaciéon de los dispositivos
sintéticos de entrenamiento («Joint Aviation Require-
ments-Syntetic Training Devices» JAR-STD) de avién, que
toman como referencia el documento 9625 (Manual

para la calificacién de simuladores de vuelo) de la Orga-
nizacion de Aviacion Civil Internacional (OACI), habién-
dose incorporado, cuando se ha estimado necesario, ele-
mentos procedentes de las regulaciones sobre la materia
de los Estados europeos o de los Estados Unidos de
América.

La adopcidén de estos requisitos es necesaria para
complementar las previsiones contenidas en los requi-
sitos conjuntos de aviacion para las licencias de la tri-
pulacién de vuelo de los aviones civiles (JAR-FCL 1),
yva adoptados por Orden de 21 de marzo de 2000, de
desarrollo del Real Decreto 270/2000, de 25 de febrero,
por el que se determinan las condiciones para el ejercicio
de las funciones del personal de vuelo de las aeronaves
civiles. En dichos requisitos se establece que en los pro-
gramas de formacién de las tripulaciones de vuelo se
podran utilizar como apoyo a la ensefianza o para la
realizacion de determinado entrenamiento, verificacion
y pruebas, dispositivos sintéticos de entrenamiento,
siempre y cuando los mismos hayan sido calificados de
conformidad con los requisitos conjuntos de aviacién
relativos a la calificacion de los dispositivos sintéticos
de entrenamiento (JAR-STD).

Por otra parte, la adopcién de tales requisitos supone
laincorporacién a un sistema europeo de reconocimiento
mutuo automatico. Asi las calificaciones que se emitan
en Espana seran validas en todos aquellos Estados inte-
grados en las Autoridades Aeronauticas Conjuntas (JAA).
Con ello habra de mejorar la competitividad de los ope-
radores aéreos espanoles.

Por todo lo anterior, al amparo de lo previsto en la
disposicién final primera del Real Decreto 270/2000,
mediante esta Orden se adoptan, dandoles naturaleza
de norma juridica interna, las secciones 1 de los requi-
sitos conjuntos de aviacion relativos a los simuladores
de vuelo de avion (JAR-STD 1 A —en su enmienda 2,
de 1 de abril de 2001—), los dispositivos de entrena-
miento de vuelo de avion (JAR-STD 2 A, —en su primera
ediciéon, de 1 de julio de 1999—) y los entrenadores
de procedimientos de navegacion y vuelo de avién
(JAR-STD 3 A, —en su cambio 1, de 1 de junio de 1999—)
por las que se regulan los requisitos que deben cumplir
para su calificacion los dispositivos sintéticos de entre-
namiento de avion.

En su virtud, con la aprobacidon previa del Ministro
de Administraciones Publicas y de acuerdo con el Con-
sejo de Estado, dispongo:

Articulo 1. Objeto y ambito de aplicacion.

1. Constituye el objeto de esta Orden la determi-
nacion de los requisitos exigibles para la calificaciéon de
los dispositivos sintéticos de entrenamiento («Joint Avia-
tion Requirements-Syntetic Training Devices» -JAR-STD)
de avion, los tipos de calificacion y los plazos de validez
de las calificaciones emitidas.

2. A los efectos de esta Orden son dispositivos sin-
téticos de entrenamiento (STD): Los simuladores de vue-
lo (FS), los dispositivos de entrenamiento de vuelo (FTD)
y los entrenadores de procedimientos de navegacion y
vuelo (FNPT).

Articulo 2. Adopcidon de los requisitos conjuntos de
aviacion relativos a la calificacion de los dispositivos
sintéticos de entrenamiento (JAR-STD) de avion.

1. La calificacion de los simuladores de vuelo
(«Flight Simulator»-FS) se regira por lo dispuesto en esta
Orden y en los requisitos conjuntos de aviacién JAR-STD
1A que figuran en su anexo 1.

2. Lacalificacion de los dispositivos de entrenamien-
to de vuelo («Flight Training Device»-FTD) se regira por
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lo dispuesto en esta Orden y en los requisitos conjuntos
de aviacion JAR-STD 2A que figuran en su anexo 2.

3. La calificacidon de los entrenadores de procedi-
mientos de navegacion y vuelo («Flight Navigation Pro-
cedure Training»-FNPT) se regira por lo dispuesto en esta
Orden y en los requisitos conjuntos de aviacién JAR-STD
3A gque figuran en su anexo 3.

Articulo 3. Competencia y procedimiento.

1. Las solicitudes de calificacion formuladas por los
operadores de dispositivos sintéticos de entrenamiento
al amparo de esta Orden se resolveran y notificaran en
el plazo de seis meses, expidiéndose cuando la reso-
lucién sea favorable el correspondiente certificado de
calificacion. Transcurrido este plazo sin que haya recaido
resolucion expresa, las solicitudes podran entenderse
estimadas.

2. La Direccion General de Aviacion Civil sera el
6rgano administrativo competente para resolver sobre
estas solicitudes y, en general, para producir los demas
actos administrativos que por los requisitos conjuntos
de aviacion relativos a la calificacién de los dispositivos
sintéticos de entrenamiento de avidon que figuran en los
anexos a esta Orden se atribuyen a la «Autoridad».

3. Contra las Resoluciones del Director general de
Aviacion Civil los interesados podran interponer recurso
de alzada.

Articulo 4. Validez de las calificaciones emitidas por
otros Estados.

Las calificaciones emitidas por otros Estados miem-
bros de las Autoridades Aeronduticas Conjuntas (JAA),
que acrediten el cumplimiento de idénticos requisitos
a los que se establecen en esta Orden seran validas
en Espana, siempre que esos Estados hayan adoptado
plenamente los requisitos JAR-STD vy reciprocamente
acepten las expedidas en Espana de conformidad con
los mismos.

Disposicidon transitoria primera. Solicitudes de aproba-
cion de dispositivos sintéticos de entrenamiento
(STD) de avion realizadas con anterioridad a la entrada
en vigor de esta Orden.

Las solicitudes relativas a la aprobacién de disposi-
tivos sintéticos de entrenamiento de avién pendientes
de resolver en la fecha de entrada en vigor de esta Orden
se resolveran de acuerdo con lo establecido en la nor-
mativa anterior.

No obstante, si los dispositivos a que se refieran esas
solicitudes cumpliesen los requisitos conjuntos de avia-
cion relativos a la calificacién de los dispositivos sin-
téticos de entrenamiento (JAR-STD), se les calificara ya
de conformidad con lo que en ellos se dispone, emi-
tiéndose el correspondiente certificado de calificacion.

Disposicién transitoria segunda. Validez de las apro-
baciones emitidas de conformidad con la normativa
aplicable antes de la entrada en vigor de esta Orden.

En el plazo de nueve meses a partir de la entrada
en vigor de esta Orden la Direccién General de Aviacion
Civil realizara la evaluacién, con arreglo a lo dispuesto
en la misma, de todos los dispositivos sintéticos de entre-
namiento de avién por ella aprobados de acuerdo con
la normativa aplicable con anterioridad.

Mientras no sea completada la evaluacién de estos
dispositivos y se resuelva sobre su calificacion, expidién-
dose, en su caso, el correspondiente certificado de cali-
ficacién, la aprobacidn que posean continuara siendo
vélida.

Disposicién derogatoria Unica. Derogacion normativa.

Quedan derogadas cuantas disposiciones de igual o
inferior rango se opongan a lo establecido en esta Orden,
sin perjuicio de lo previsto en las disposiciones tran-
sitorias primera y segunda.

Disposicién final primera.
esta Orden.

Ejecucion y aplicacion de

La Direccion General de Aviacion Civil adoptara las
medidas necesarias para la aplicacion y ejecucién de
esta Orden y ordenara la publicacion en el «Boletin Oficial
del Estado» de las directrices o criterios acordados por
las Autoridades Aeronauticas Conjuntas (JAA) para la
aplicacion e interpretacion uniforme de los requisitos
conjuntos de aviacion relativos a la calificacién de los
dispositivos sintéticos de entrenamiento (JAR-STD) de
avion que figuran en sus anexos.

Disposicién final segunda. Entrada en vigor.

Esta Orden entrard en vigor el dia siguiente al de
su publicacion en el «Boletin Oficial del Estadon».

Madrid, 4 de septiembre de 2002.
ALVAREZ-CASCOS FERNANDEZ
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SECCION 1 JAR-STD 1A

SUBPARTE A — AMBITO DE APLICACION

JAR-STD 1A.001 Ambito de Aplicacién

La normativa JAR-STD 1A es aplicable a toda
persona, organizacién o empresa (operadores de
simuladores de vuelo) que pretendan obtener la
calificacion de un simulador de vuelo de avion.
Asimismo los usuarios de simuladores de vuelo
de avion deberan obtener una aprobacion para
la utilizacion del simulador de vuelo como parte
de sus programas aprobados de entrenamiento,
con independencia de que el simulador haya
sido previamente calificado. Aunque este
documento aporta material de referencia para
los usuarios de simuladores de vuelo, en el JAR-
OPS, y JAR-FCL y demads documentos
relacionados, se contienen detalles mas
concretos al respecto de dichas aprobaciones.

1-A-1
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SECCION 1

JAR-STD 1A

SUBPARTE B — ASPECTOS GENERALES

JAR-STD 1A.005 Terminologia

Dada la complejidad técnica que conlleva la
calificacion de un STD, resulta esencial utilizar
en todo momento una terminologia normalizada.
Las abreviaturas y términos que se describen a
continuacién deberan utilizarse en aras a cumplir
lo establecido en los JAR-STD.

(a)

(b)

(©

(d)

Dispositivo  sintético de entrenamiento
(57D)

Dispositivo de entrenamiento que es un
Simulador de Vuelo (FS), o un Dispositivo
de entrenamiento de vuelo (FTD), o un
Dispositivo de entrenamiento de
procedimientos de navegacion y vuelo
(FNPT), u otro Dispositivo de entrenamiento
(OTD)

Simulador de Vuelo (Simulador)

Réplica a escala real de la cabina de vuelo
de un avidon concreto (fabricante o tipo,
modelo y series), incluyendo todo el
equipamiento y el software necesarios para
reproducir la actuacion de un avion tanto en
tierra como en operaciones de vuelo, asi
como un sistema visual que proporcione
imagenes del exterior de la cabina, y el
correspondiente sistema de movimiento
para la representacion del movimiento de
todo el conjunto. Todo ello de acuerdo con
los estandares minimos establecidos para la
calificacion de un simulador de vuelo.

Dispositivo de entrenamiento de vuelo
(FTD).

Replica a escala real de controles, paneles,
equipamiento e instrumentos de un avion
en un entorno de cabina de vuelo abierta o
cerrada, incluyendo todo el equipamiento y
el software necesarios para reproducir la
actuacion de un avion tanto en tierra como
en operaciones de vuelo en la extension de
los sistemas instalados en el dispositivo. No
requiere ni sistema visual ni de movimiento.
Todo ello de acuerdo con los estandares
minimos establecidos para la calificacion de
cada nivel FTD especifico.

Entrenador  de  procedimientos de
navegacion y vuelo - Tipo II (FNPT II)

Un dispositivo de entrenamiento basado en
tierra que representa el entorno de una
cabina de vuelo de una clase o tipo de avion
multimotor de manera que los sistemas
parecen funcionar como en el avion.

Incorpora un sistema visual que proporciona
una vision exterior a la cabina de vuelo.

1-B-1

(e)

()

(9

(h)

0)

@

Entrenador de  procedimientos de
navegacion y vuelo - Tipo I (FNPT I)

Un dispositivo de entrenamiento basado en
tierra que representa el entorno de una
cabina de vuelo de una clase de avion.

Aprobacion de un dispositivo sintético de
entrenamiento (Aprobacion STD)

El alcance hasta el que un STD de un nivel
especificado de calificacion puede ser usado
por personas, organizaciones o empresas de
acuerdo a lo aprobado por la Autoridad.
Esta aprobacion tiene en cuenta las
diferencias entre el avion y el STD, asi como
la capacidad de entrenamiento y operacion
de la organizacion.

Operador de un dispositivo de
entrenamiento sintético (Operador STD)

La persona, organizacion o empresa
directamente responsable ante la Autoridad
de solicitar y mantener la calificacion de un
determinado STD.

Usuario de un dispositivo de entrenamiento
sintético ( Usuario STD)

La persona, organizacion o empresa que
requiere créditos para entrenamiento,
verificacion y pruebas mediante el uso de
un STD

Calificacion  de  un  dispositivo  de
entrenamiento sintético (Calificacion STD).

El nivel de capacidad técnica de un STD de
acuerdo a lo establecido en el documento
de cumplimiento.

Guia de pruebas de calificacion (QTG)
Documento disefiado para demostrar que
las cualidades de manejo y actuacion de un
STD coinciden, dentro de los limites
establecidos, con los del avion, y que todos
los requisitos aplicables han sido cumplidos.
El QTG incluye tanto los datos del avion
como los datos del STD utilizados para
sustentar la validacion.

JAR-STD 1A.010 Implementacion

(Contenido incorporado a las disposiciones de la
Orden)
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JAR-STD 1A

SUBPARTE C - SIMULADORES DE VUELO DE AVION

JAR-STD 1A.015 Solicitud de calificacion

(a)

(b)

de un simulador de vuelo

El operador de un simulador de vuelo que
requiera la calificacion del mismo deberd
solicitarlo a la Autoridad con al menos 3
meses de antelacion.

finalizada satisfactoriamente la
evaluacion realizada por la Autoridad, se
emitird el correspondiente Certificado de
Calificacion STD (FS).

Una vez

JAR-STD 1A.020 Validez de la calificacion

(a)

(b)

(©)

del simulador de vuelo

La calificacién STD tendrd una validez de 12
meses a menos que la Autoridad especifique
otra cosa.

Una prueba de calificacion STD para
revalidacion puede ser realizada en cualquier
momento dentro de los 60 dias anteriores a la
fecha de expiracion de la validez reflejada en
el documento de calificacion. El nuevo periodo
de validez continuara desde la fecha de
expiracién establecida en el documento de
calificacién previo.

La Autoridad podra rechazar, revocar,
suspender o modificar la calificacion STD
cuando se incumplan los  requisitos
establecidos en el JAR-STD 1A.

JAR-STD 1A.025 Requisitos para los

operadores de
simuladores de vuelo

El operador STD debera demostrar su capacidad

para mantener
demas

las prestaciones,
caracteristicas

funciones vy
especificas

correspondientes al Nivel de Calificaciéon STD, tal y
como se detalla a continuacion:

(a)

Sistema de Calidad.

(1) Se debera establecer un Sistema de
Calidad y nominar a un Responsable de
Calidad para verificar el cumplimiento y
adecuacién de los procedimientos
establecidos y para asegurar el
mantenimiento del nivel de calificacion
STD. El sistema de verificacién deberd

1-C-1

incluir un sistema de informacion al
Gerente Responsable para asegurar la
toma de acciones correctivas cuando sea
necesario.

(2) El sistema de calidad incluird un sistema
de aseguramiento de calidad que
contenga los procedimientos designados
para verificar que las actuaciones,
funciones y caracteristicas estan siendo
realizadas de acuerdo con todos los
requisitos, estdndares y procedimientos
aplicables.

(3) Tanto el sistema de calidad como el
responsable de calidad deberan ser
aceptables para la Autoridad

(4) El sistema de calidad deberd describirse
en la documentacién correspondiente.

(b) Actualizacion. Mantener la relacion con los

fabricante para incorporar modificaciones

importantes, y especialmente:

(1) Modificaciones en el avién. Aquellas
modificaciones a realizar en el avidn, ya
sean 0 no mandatorias por una directiva
de aeronavegabilidad, y que resulten
esenciales para el entrenamiento vy
verificacion de las tripulaciones, deberan
se incorporadas en todos los STD’s
afectados.

(2) Modificaciones en los STD’s, incluyendo
los sistemas visual y de movimiento
(cuando sea aplicable):

(i) Siempre que proceda y resulte
esencial para el entrenamiento y
verificacion, los operadores STD
deberdn proceder a la actualizacién
de los mismos (p.ej.: a la vista de
las revisiones de los datos). Aquellas
modificaciones tanto en el hardware
como en el software que afecten a
su comportamiento en vuelo, a su
manejo en tierra y a sus
prestaciones en general, asi como
cualesquiera modificaciones
mayores tanto en el sistema visual
como en el de movimiento, deberan
ser evaluadas para determinar su
posible efecto sobre los criterios
originales de calificaciéon. En caso
necesario, los operadores STD
deberdn preparar enmiendas a

BOE nim. 220
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(i)

cualquier prueba de validacion
afectada. El operador STD deberd
comprobar el STD contra los nuevos
criterios.

La Autoridad deberd ser notificada
con antelaciéon de cualquier cambio
mayor al fin de determinar si las
pruebas realizadas por el operador
STD son satisfactorias. Después de
una  modificacién  puede  ser
necesaria la realizacién de una
evaluacién especial antes de que
vuelva a darse entrenamiento en el
STD.

(c) Instalaciones. Asegurar que las instalaciones
que albergan al STD sean adecuadas en

términos
cuanto al

de seguridad y de fiabilidad en
funcionamiento del mismo.

(1) El operador STD garantizara que tanto el

STD como
albergan

las instalaciones que lo
cumplen las normativas

locales, estatales o nacionales vigentes

en

materia de Salud y Seguridad. No

obstante, al menos, debera cumplirse lo
siguiente:

0)

(i)

(iii)

Tanto los ocupantes del STD como
el personal de mantenimiento
deberdn ser debidamente instruidos
en materia de seguridad del STD
para asegurar que conocen todo el
equipamiento de seguridad y los
procedimientos a seguir en el
simulador de vuelo en caso de una
emergencia.

Deberan disponer de los oportunos
sistemas de deteccion, aviso Yy
extincion de humo/fuego que
garanticen la debida evacuacién de
los ocupantes del STD.

Deberan disponer de los oportunos
sistemas de seguridad frente a
riesgos derivados de accidentes de
origen eléctrico, mecanico,
hidraulico y neumatico, incluyendo
los que pudieran ser ocasionados
por los sistemas de control de carga
y movimiento del simulador, para
garantizar la maxima seguridad de
todo el personal que pueda
encontrarse en las proximidades del
simulador.

JAR-STD 1A

(iv) Otros elementos:

(A) Sistema de comunicaciones de
doble canal que permanezca
operativo incluso ante Ila
pérdida total de energia
eléctrica.

(B)
©

Iluminacién de emergencia.

Salidas de emergencia y medios
de evacuacién.

(D) Elementos de sujecién de los
ocupantes (asientos, cinturones
de seguridad, etc.)

(E) Dispositivos exteriores de aviso
de movimiento y actividad en la
escalera o rampa de acceso.

Sefializacién de
peligrosas.

)

Zonas

©)
(H)

Barandillas y puertas de acceso.

Dispositivos de parada de
emergencia del movimiento y
del control de cargas, accesibles
tanto desde los asientos de
pilotos como de instructores y

eléctrico de
manual o]

(I) Un disyuntor
emergencia
automatico.

(2) Todos los dispositivos de seguridad

JAR-STD 1A.030

(a) Todo

evaluacion inicial a partir de

que incorpore el simulador, como
interruptores de  seguridad e
iluminacion de emergencia, deberan
ser objeto de comprobaciones
periddicas por parte del operador
STD, y como maximo con una
periodicidad anual. La realizacién de
estas comprobaciones deberd quedar
debidamente registrada.

Requisitos para
simuladores de vuelo
calificados a partir de la
entrada en vigor del JAR-
STD 1A.

sometido a
la entrada en

simulador de vuelo

vigor del JAR-STD 1A, serd evaluado en base
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SECCION 1

(b)

(©

(d)

(e)

®

a los criterios JAR-STD 1A para niveles de
calificacién A, B, Co D.

Todo simulador de vuelo serd evaluado en
aquellas  areas esenciales para el
entrenamiento de tripulaciones de vuelo y
procesos de verificacion, incluyendo:

(1) Cualidades de manejo longitudinal, lateral
y direccional.

(2) Actuaciones tanto “en tierra” como “en
vuelo”.

(3) Operaciones especificas, cuando proceda.
(4) Configuracion de cabina de vuelo, y

(5) Funcionamiento en operaciones normales,
de emergencia y -—cuando proceda-
anormales.

(6) Funcionamiento del puesto del instructor
y del control del FTD, asi como

(7) Ciertos requisitos adicionales
dependiendo del nivel de calificacién y
de los equipos instalados.

Todo simulador de vuelo deberd someterse a
las siguientes pruebas:

(1) Ensayos de validacién y

(2) Ensayos funcionales y subjetivos tal y
como se establece en la Guia de Pruebas
de Calificacién (QTG).

Aquellos datos que se empleen para asegurar
la fidelidad del simulador de vuelo, deberan
ser de un estandar que satisfaga a la
Autoridad, antes de que el simulador en

cuestion pueda obtener un nivel de
calificacién.
El operador STD deberd presentar una QTG

en el formato y manera aceptable para la
Autoridad.

Una vez finalizada la evaluacion, ya sea inicial
o de actualizacion, y tras resolver a
satisfaccion de la Autoridad cualquier
discrepancia surgida en relacién con la QTG,
ésta sera aprobada. Después de incluir los
resultados de las pruebas realizadas bajo la
supervision de la Autoridad, la QTG aprobada
pasard a denominarse Master QTG (MQTG),
que sera la base tanto para la calificacion del

JAR-STD 1A

simulador como para posteriores evaluaciones
sucesivas del mismo.

(g) El operador STD debera:

(1) Realizar progresivamente la totalidad de
la MQTG entre cada evaluacion anual
realizada por la Autoridad. Los resultados
deberan estar fechados y deberan
conservarse con el fin de garantizar,
tanto al operador STD como a la
Autoridad, de que los estandares del STD
estdn siendo mantenidos; y

(2) Establecer un Sistema de Control de
Configuracidon que garantice de manera
permanente la integridad tanto del
hardware como del software calificado.
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Apéndice 1 al JAR-STD 1A.030
Requisitos Técnicos

(a) En este Apéndice se describen los requisitos

minimos para la calificacion JAA de
simuladores de vuelo de los niveles A, B, C, y
D.

(1) Cada uno de estos cuatro niveles incluye
la debida descripcién técnica asi como
los maximos créditos en cuanto a
entrenamiento, verificaciéon y pruebas de
tripulaciones de vuelo.

(2) Dichos créditos no implican
automaticamente un nivel de aprobacién
para ningdn usurario STD.

(3) En la Tabla 1 figuran —en términos
generales- los maximos créditos posibles
para cada nivel técnico de calificacion.
Los requisitos especificos para el uso de
avién o STD seran establecidos por la
Autoridad. Los  diversos  cursos
especificos de entrenamiento (Por
ejemplo: ETOPS, TCAS, AWOPS, vuelo
con cizalladura, etc.) requieren de un
adecuado estandar de simulacion que
debera ser evaluado por la Autoridad.

NOTA: Ciertos requisitos relativos a sistemas
visuales y de simulacion incluidos en este Apéndice,
deberdn estar respaldados por la debida
Declaracion de Cumplimiento (SOC) y, en casos
especiales, mediante un Ensayo Objetivo. Las
declaraciones de cumplimiento (SOC) deberan
reflejar la forma en que se ha cumplido con un
determinado requisito.

JAR-STD 1A
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Apéndice 1 a la JAR-STD 1A.030 (Continuacion)

JAR-STD 1A

Tabla 1 — Requisitos minimos para calificacion JAA de simuladores de vuelo de niveles A, B, Cy D

Nivel de Requisitos Técnicos Generales Maximos créditos
Calificacion
Nivel A El nivel mas bajo en cuanto a complejidad técnica del simulador. Apto para:
Se trata de una replica a escala real de la cabina de vuelo del avion que | - Entrenamiento de procedimientos.
permite la simulacion de todos los sistemas, instrumentos, equipos de | - Entrenamiento en vuelo instrumental
navegacion, sistemas de comunicaciones y sistemas de aviso y alarma. | - Verificacion, pruebas y entrenamiento de
Debera estar dotado de un puesto de trabajo- con su correspondiente transicion/conversion, excepto para
asiento- para el instructor, ademas de los correspondientes asientos maniobras de despegue y aterrizaje.
para los miembros de la tripulacion y para un inspector/observador. - Verificacion, pruebas y entrenamiento
Las caracteristicas de desplazamiento y control de fuerzas ejercidas recurrente  (Revalidacion/renovacion de
sobre los mandos deberan corresponderse con las de la aeronave real habilitaciones de tipo e instrumental).
en igualdad de condiciones de vuelo.
Se permite la utilizacion de datos especificos de la clase de avion
customizados para el tipo especifico de avion, pero de una fidelidad
suficiente para cumplir con los ensayos obijetivos, subjetivos y pruebas
funcionales. Se permite asimismo la utilizacion de modelos genéricos
para representar el efecto suelo y el manejo del avion en tierra. Se
requerira que los sistemas visual, de movimiento y de sonido sean
adecuados para la obtencion de créditos correspondientes a
entrenamiento, verificacion y pruebas.
El sistema visual debera permitir, al menos, para cada piloto, campos
visuales de 45 grados en horizontal y 35 grados en vertical.
Un escenario nocturno es aceptable
Los tiempos de respuesta a la actuacion sobre los mandos no superaran
en mas de 300 milisegundos a los que tienen lugar en el avion real
No se requiere la simulacién de cizalladuras
Nivel B Como en el nivel A, y ademas: Como en el nivel A, y ademas:
- Experiencia reciente (tres despegues y
Se deberan utilizar datos procedentes de vuelo de prueba de validacion aterrizajes en los Ultimos 90 dias).
como base para evaluar las caracteristicas de los sistemas vy |- Entrenamiento de transicion/conversion en
actuaciones. Ademas el software de aerodinamica y de manejo en tierra maniobras de despegue y aterrizaje.
debera incorporar la reaccion del efecto suelo y las caracteristicas de | - Verificacion y pruebas en entrenamiento
manejo que deberan estar basados en datos de vuelos de prueba. de transicion/conversion, salvo en
maniobras de despegue vy aterrizaje.
Nivel C El segundo nivel maximo de prestaciones de un simulador Como en el nivel B, y ademas:
Como en el nivel B, y ademas: - Verificacion y pruebas en entrenamiento
de transicion/conversion, en maniobras de
Se requiere que el simulador disponga de un sistema visual completo despegue y aterrizaje para pilotos con un
(crepusculo/nocturno) con un campo de visualizacion horizontal nivel minimo de experiencia establecido
instantaneo, para cada piloto, de al menos 75 grados. por la Autoridad.
Debera incorporar asimismo un sistema de movimiento de seis grados
de libertad.
La simulacion del sonido debera incluir el sonido de precipitaciones y
aquellos otros propios de avion que son perceptibles por los pilotos.
También deberd reproducir el sonido caracteristico de un aterrizaje de
emergencia.
La respuesta a las actuaciones sobre los mandos no debera ser mayor
de 150 milisegundos mayor que la realmente experimentada en el
avion.
También debera incorporar simulacion de cizalladura.
Nivel D Nivel maximo de prestaciones de un simulador. Como en el nivel C, y ademas:

Como en el nivel C, y ademas:

Se requiere que el simulador disponga de un sistema visual completo
(diurno/crepusculo/nocturno) y con absoluta fidelidad de los sonidos y
de los buffets de movimiento

Verificacion y pruebas en entrenamiento de
transicién/conversion, en  maniobras de
despegue vy aterrizaje para pilotos a los que se
puede requerir un nivel minimo de experiencia
establecido por la Autoridad.

1-C-5
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JAR STD 1A.035 Requisitos para (vii) Ciertos  requisitos  adicionales
simuladores de vuelo dependiendo  del nivel de
con calificacion en vigor calificacion y de los equipos
antes de la entrada en instalados.

(a)

(b)

(©)

vigor del JAR-STD 1A.

Los simuladores de vuelo aprobados o
calificados de acuerdo con las normativas
nacionales de los paises miembros de las
JAA antes de la entrada en vigor del JAR-
STD 1A, seran recategorizados o
mantendrén su aprobacion en base a
derechos adquiridos de acuerdo a lo
establecido en los apartados (¢) y (d)
siguientes.

A los simuladores recategorizados se les
calificard de cuerdo con lo establecido en la
JAR-STD 1A.030.

Los simuladores que no sean
recategorizados, pero que tengan un
documento primario de referencia que haya
sido usado para su evaluacién, podran ser
calificados por la Autoridad con un nivel AG,
BG, CG, o DG, equivalente al nivel de
calificacién JAR-STD 1A. Estos niveles de
calificacidn otorgan créditos similares a los
de los niveles A, B, Cy D del JAR-STD 1A.

(1) Para conseguir y mantener un nivel de
calificacién equivalente, estos
simuladores han de evaluarse en
aquellas areas que sean esenciales
para la realizacién de los
procedimientos de verificacion y de
entrenamiento de pilotos, incluyendo:

(i) Cualidades de manejo
longitudinal, lateral y direccional.

w ”

(ii) Actuaciones tanto “en tierra

como “en vuelo”.

(iii) Operaciones especificas, cuando
proceda.

(iv) Configuracion de cabina.

(v) Funcionamiento en operaciones
normales, de emergencia y -
cuando proceda- anormales.

(vi) Funcionamiento del puesto del
instructor y del control del
simulador, asi como

(2) Todo simulador deberd someterse a

los siguientes ensayos:

(d) Aquellos

(i) Ensayos de validacién, y
(ii) Ensayos funcionales y
subjetivos

simuladores que no sean
recategorizados y que no tengan un
documento primario de referencia utilizado
para su evaluacién, seradn calificados
mediante acuerdos especiales. A estos
simuladores se les emitird una categoria
especial y seran objeto de las mismas
pruebas funcionales y subjetivas que las
indicadas en el apartado (c¢) (2) (ii) anterior.
Ademas se utilizard cualquier prueba de
validacién previamente reconocida.

JAR-STD 1A.040. Cambios en simuladores

con calificaciones en
vigor.

(a) Requisito de notificar cualquier cambio

mayor en un simulador de vuelo. El
operador de un STD calificado deberd
notificar previamente a la Autoridad
cualquier cambio mayor que pretenda
realizar en el mismo, tal como:

(1) Modificaciones en el avidn que pudieran
afectar a la calificacion del simulador.

(2) Modificaciones en el hardware o en el
software del simulador que pudieran
afectar a sus cualidades de manejo, a
sus actuaciones o} a las
representaciones de los sistemas

(3) Cambio de ubicacion del simulador, y

(4) Cualquier desactivacion del simulador.

NOTA: La Autoridad podra efectuar una evaluacion
especial del simulador después de un cambio mayor,
o cuando éste, aparentemente, no cumpla con lo
establecido en su correspondiente nivel inicial de
calificacién.

(b) Mejoras en e/ STD. Cualquier simulador

1-C-6

podra ser mejorado para acceder a un nivel
de calificacion superior. Antes de Ila
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concesion del mismo, el simulador deberd
ser sometido a una evaluacidn especial.

(1) Cuando se pretenda introducir mejoras
en el simulador, el operador deberd
notificarlo a la Autoridad y proporcionar
todos los detalles de la modificacion. Si
la evaluacion correspondiente a la
mejora no coincide con la renovacién
anual de cualificacion, se requerira una
evaluacion especial para permitir al
simulador seguir estando calificado
incluso al nivel previamente obtenido.

(2) En el caso de mejora del simulador, el
operador STD realizarda todas las
pruebas de validacién para el nivel de
calificacién requerido. No se utilizaran
resultados de las pruebas de validacion
de una guia de prueba previamente
obtenida durante la evaluacién inicial o
de mejora para validar las actuaciones
del simulador en la guia de prueba
correspondiente a la mejora actual.

(c) Nueva ubicacion del simulador de vuelo

(1) Cuando se trate de trasladar el
simulador a una nueva ubicacion, la
Autoridad deberd ser avisada con la
debida antelacion y aportando un plan
de accién oportunamente detallado.

(2) Antes de volver a poner en servicio el
simulador, en su nueva ubicacion, el
operador debera realizar al menos una
tercera parte de las pruebas de
validacién (cuando proceda) y de los
ensayos subjetivos y funcionales, para
asegurar que las prestaciones del
simulador se ajusten al estdndar de
calificacién original. Una copia de toda
la documentacion referente a la
realizacion de los ensayos, debera
conservarse junto con los registros del

simulador para revision por la
Autoridad.
(3) El simulador, a discrecion de Ia

Autoridad, se sometera a evaluacion
conforme con los criterios originales de
calificacién de las JAA.

(d) Desactivacion de

JAR-STD 1A

un  simulador con
calificacion en vigor.

(1) En caso de que el operador STD
pretenda interrumpir la actividad del
mismo durante un periodo de tiempo
dilatado, deberd ponerlo en
conocimiento de la Autoridad,
estableciendo los controles oportunos
para el periodo de inactividad del
simulador.

(2) El operador STD debera acordar con la
Autoridad el procedimiento mediante el
cual el simulador pueda ser de nuevo
puesto en servicio a su nivel de
calificacién original.

JAR-STD 1A.045 Calificacion provisional

(a)

(b)

de un simulador de
vuelo.

En caso de nuevos programas del avion,
deberan acordarse procedimientos
especiales para poder conseguir una
calificacién provisional para el simulador.

La Autoridad decidird acerca de los
requisitos, los detalles correspondientes vy el
periodo de vigencia del nivel de calificacion
provisional.

JAR-STD 1A.050 Transferencia de Ia

(a

(b)

(©)

1-C-7

calificacion de un
simulador de vuelo

Cuando tenga lugar un cambio de operador
STD, el nuevo operador deberd notificarlo
con antelacién a la Autoridad a fin de
acordar un plan de transferencia del
simulador.

El simulador, a discrecién de la Autoridad,
sera sometido a evaluacion de acuerdo con
el criterio original de calificacién de las JAA.

Cuando el simulador se ajuste a su estandar
original, se restaurara su nivel de
calificacion original.
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SUBPARTE A — AMBITO DE APLICACION
JAR-STD 2A.001 Ambito de Aplicacion

La normativa JAR-STD 2A es aplicable a toda
persona, organizacion o empresa (operadores
FTD) que pretendan obtener la calificacién de un
dispositivo de entrenamiento de vuelo de avidn
FTD. Asimismo los usuarios de un FTD deberan
obtener una aprobacion para la utilizacion de un
FTD como parte de sus programas aprobados de
entrenamiento, con independencia de que el FTD
haya sido previamente calificado. Aunque este
documento aporta material de referencia para los
usuarios de FTD, en el JAR-OPS, y JAR-FCL y
demas documentos relacionados, se contienen
detalles mas concretos al respecto de dichas
aprobaciones.

1-A-1



BOE nim. 220

Viernes 13 septiembre 2002

SECCION 1

JAR-STD 2A

SUBPARTE B — ASPECTOS GENERALES

JAR-STD 2A.005 Terminologia

Dada la complejidad técnica que conlleva la
calificacion de un STD, resulta esencial utilizar
en todo momento una terminologia normalizada.

Las

abreviaturas y términos que se describen a

continuacion deberan utilizarse en aras a cumplir
lo establecido en las JAR-STD.

(a)

(b)

(9

(d)

Dispositivo  sintético de entrenamiento
(57D)

Dispositivo de entrenamiento que es un
Simulador de Vuelo (FS), o un Dispositivo
de entrenamiento de vuelo (FTD), o un
Dispositivo de entrenamiento de
procedimientos de navegacién y vuelo
(FNPT), u otro Dispositivo de entrenamiento
(OTD)

Simulador de Vuelo (FS)

Réplica a escala real de la cabina de vuelo
de un avidon concreto (fabricante o tipo,
modelo y series), incluyendo todo el
equipamiento y el software necesarios para
reproducir la actuacion de un avidn tanto en
tierra como en operaciones de vuelo, asi
como un sistema visual que proporcione
imagenes del exterior de la cabina, y el
correspondiente sistema de movimiento
para la representacion del movimiento de
todo el conjunto. Todo ello de acuerdo con
los estandares minimos establecidos para la
calificacion de un simulador de vuelo.

Dispositivo de entrenamiento de vuelo
(FTD).

Replica a escala real de controles, paneles,
equipamiento e instrumentos de un avion
en un entorno de cabina de vuelo abierta o
cerrada, incluyendo todo el equipamiento y
el software necesarios para reproducir la
actuacion de un avidn tanto en tierra como
en operaciones de vuelo en la extension de
los sistemas instalados en el dispositivo. No
requiere ni sistema visual ni de movimiento.
Todo ello de acuerdo con los estandares
minimos establecidos para la calificacion de
cada nivel FTD especifico.
Entrenador  de  procedimientos de
navegacion y vuelo - Tipo II (FNTP II)

Un dispositivo de entrenamiento basado en
tierra que representa el entorno de una
cabina de vuelo de una clase o tipo de avion
multimotor de manera que los sistemas
parecen funcionar como en el avion.

1-B-1

(e)

Q)

9

(h)

()

@)

(k)

Incorpora un sistema visual que proporciona
una vision exterior a la cabina de vuelo.
Entrenador  de  procedimientos  de
navegacion y vuelo - Tipo I (FNTP I)

Un dispositivo de entrenamiento basado en
tierra que representa el entorno de una
cabina de vuelo de una clase de avion.

Otros dispositivos de entrenamiento (OTD)
Un dispositivo de entrenamiento que no sea

Simulador de Vuelo, dispositivo de
entrenamiento de vuelo (FTD), ni un
dispositivo de entrenamiento de

procedimientos de navegacidn y vuelo
(FNPT), que sirve para dar entrenamiento
cuando no es necesario un entorno de
cabina de vuelo completo.

Aprobacion de un dispositivo sintético de
entrenamiento (Aprobacion STD)

El alcance hasta el que un STD de un nivel
especificado de calificacion puede ser usado
por personas, organizaciones o empresas de
acuerdo a lo aprobado por la Autoridad.
Esta aprobacion tiene en cuenta las
diferencias entre el avion y el STD, asi como
la capacidad de entrenamiento y operacion
de la organizacion.

Operador de un dispositivo sintético de
entrenamiento (Operador STD)

La persona, organizacion o empresa
directamente responsable ante la Autoridad
de solicitar y mantener la calificacion de un
determinado STD.

Usuario de un dispositivo sintético de
entrenamiento ( Usuario STD)

La persona, organizacion o empresa que
requiere créditos para entrenamiento,
verificacion y pruebas mediante el uso de
un STD

Galificacion de un dispositivo sintético de
entrenamiento (Calificacion STD).

El nivel de capacidad técnica de un STD de
acuerdo a lo establecido en el documento
de cumplimiento.

Guia de pruebas de calificacion (QTG)
Documento disefiado para demostrar que
las cualidades de manejo y actuacion de un
STD coinciden, dentro de los limites
establecidos, con los del avion, y que todos
los requisitos aplicables han sido cumplidos.
El QTG incluye tanto los datos del avidn
como los datos del STD utilizados para
sustentar la validacion.
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JAR-STD 2A.010 Implementacion

(Contenido incorporado a las disposiciones de la
Orden)
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SUBPARTE C - DISPOSITIVOS DE ENTRENAMIENTO DE VUELO DE AVION

JAR-STD 2A.015 Solicitud de Calificacion

(a)

(b)

de un FTD

El operador FTD que requiera la calificacién
de un FTD deberd solicitarlo a la Autoridad
con al menos 3 meses de antelacion.

finalizada satisfactoriamente la
evaluacion realizada por la Autoridad, se
emitirda el correspondiente Certificado de
Calificacién STD (FTD).

Una vez

JAR-STD 2A.020 Validez de la Calificacion

(a)

(b)

(©)

FTD

La calificacion FTD tendrd una validez de 12
meses a menos que la Autoridad especifique
otra cosa.

Una prueba de calificacion FTD para
revalidacién puede ser realizada en cualquier
momento dentro de los 60 dias anteriores a la
fecha de expiracion del la validez reflejada en
el documento de calificacion. El nuevo periodo
de validez continuard desde la fecha de
expiracion establecida en el documento de
calificacién previo.

La Autoridad podra rechazar, revocar,
suspender o modificar la calificacion de un
FTD cuando se incumplan los términos
establecidos en el JAR-STD 2A.

JAR-STD 2A.025 Requisitos para

operadores FTD

El operador FTD debera demostrar su capacidad

para mantener

las prestaciones, funciones y

demas caracteristicas especificas correspondientes
al Nivel de Calificacion FTD, tal y como se detalla a
continuacion:

@

Sistema de Calidad.

(1) Se deberd establecer un Sistema de
Calidad y nominar a un Responsable de
Calidad para verificar el cumplimiento y
adecuacion de los procedimientos
establecidos y para asegurar el
mantenimiento del nivel de calificacidn
STD. El sistema de verificacion debera

1-C-1

(b)

incluir un sistema de informacion al
Gerente responsable para asegurar la
toma de acciones correctivas cuando sea
necesario.

(2) El sistema de calidad incluira un sistema
de aseguramiento de calidad que
contenga los procedimientos designados
para verificar que las actuaciones,
funciones y caracteristicas estan siendo
realizadas de acuerdo con todos los
requisitos, estdndares y procedimientos
aplicables.

(3) Tanto el sistema de calidad como el
responsable de calidad deberdn ser
aceptables para la Autoridad

(4) El sistema de calidad debera describirse
en la documentacién correspondiente.

Actualizacion. Mantener la relacién con los
fabricante para incorporar modificaciones
importantes, y especialmente:

(1) Modificaciones en el avién. Aquellas
modificaciones a realizar en el avién, ya
sean 0 no mandatorias por una directiva
de aeronavegabilidad, y que resulten
esenciales para el entrenamiento vy
verificacién de las tripulaciones, deberan
se incorporadas en todos los FTD’s
afectados.

(2) Madificaciones en los STD’s, incluyendo
los sistemas visual y de movimiento
(cuando sea aplicable):

(i) Siempre que proceda y resulte
esencial para el entrenamiento vy
verificacion, los operadores STD
deberan proceder a la actualizacién
de los mismos (p.ej.: a la vista de
las revisiones de los datos). Aquellas
modificaciones tanto en el hardware
como en el software que afecten a
su comportamiento en vuelo, a su
manejo en tierra y a sus
prestaciones en general, asi como
cualesquiera modificaciones
mayores tanto en el sistema visual
como en el de movimiento ( cuando
sea  aplicable), deberdn  ser
evaluadas para determinar su
posible efecto sobre los criterios
originales de calificacién. En caso
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necesario, los operadores STD
deberan preparar enmiendas a (C) Senalizacién de zonas
cualquier prueba de validacion peligrosas.

afectada. El operador STD debera
comprobar el FTD contra los nuevos
criterios.

(i) La Autoridad deberd ser notificada
con antelacion de cualquier cambio
mayor al fin de determinar si las
pruebas realizadas por el operador
STD son satisfactorias. Después de
una  modificacion  puede  ser
necesaria la realizacién de una
evaluacidon especial antes de que
vuelva a darse entrenamiento en el
STD.

(¢) Instalaciones. Asegurar que las instalaciones

que albergan al STD sean adecuadas en
términos de seguridad y de fiabilidad en
cuanto al funcionamiento del mismo.

(1) El operador STD garantizara que tanto el
STD como las instalaciones que lo
albergan cumplen las normativas
locales, estatales o nacionales vigentes
en materia de Salud y Seguridad. No
obstante, al menos, deberd cumplirse lo
siguiente:

(i) Tanto los ocupantes del STD como
el personal de mantenimiento
deberan ser debidamente instruidos
en materia de seguridad del STD.

(i) Las instalaciones deberan disponer
de los oportunos sistemas de
deteccion, aviso y extincion de
humo/fuego que garanticen Ia
debida evacuacién de los ocupantes
del STD.

(ii) Las instalaciones deberan disponer
de los oportunos sistemas de
seguridad frente a riesgos derivados
de accidentes de origen eléctrico,
mecanico, hidrdulico y neumatico,
incluyendo los que pudieran ser
ocasionados por los sistemas de
control de carga y movimiento (si es
aplicable).

(iv) Otros elementos:
(A) Tluminacidn de emergencia.

(B) Salidas de emergencia y medios
de evacuacion.

1-C-2

(D) Barandillas y puertas de acceso.

(E) Dispositivos de parada del
control de cargas (si es
aplicable), accesibles tanto

desde los asientos de pilotos
como de instructores y

(F) Un disyuntor eléctrico de
emergencia manual o
automatico.

(2) Todos los dispositivos de seguridad
que incorpore el FTD, como
interruptores de  seguridad e
iluminacion de emergencia, deberan
ser objeto de comprobaciones
periddicas por parte del operador
STD, y como maximo con una
periodicidad anual. La realizacién de
estas comprobaciones debera quedar
debidamente registrada.

JAR-STD 2A.030 Requisitos para STD's

(a)

(b)

calificados a partir de la
entrada en vigor del JAR-
STD 2A.

Todo STD sometido a evaluacién inicial a
partir de la entrada en vigor del JAR-STD 2A,
sera evaluado en base a los criterios JAR-STD
2A para niveles de calificacién 1 o 2.

Todo STD serd evaluado en aquellas areas
esenciales para el entrenamiento de
tripulaciones de wvuelo y procesos de
verificacion, incluyendo  (cuando  sea
aplicable):

(1) Cualidades de manejo longitudinal, lateral
y direccional.

(2) Actuaciones tanto “en tierra” como “en
vuelo”.

(3) Operaciones especificas, cuando proceda.
(4) Configuracion de cabina de vuelo, y
(5) Funcionamiento en operaciones normales,

de emergencia y -—cuando proceda-
anormales.



BOE nim. 220

Viernes 13 septiembre 2002

32703

SECCION 1

(6) Funcionamiento del puesto del instructor
y del control del FTD, asi como

(7) Ciertos requisitos adicionales
dependiendo del nivel de calificacién y
de los equipos instalados.

(c) Todo STD deberd someterse a las siguientes

(d)

(e)

()

(9

pruebas:
(1) Ensayos de validacion y

(2) Ensayos funcionales y subjetivos tal y
como se establece en la Guia de Pruebas
de Calificacién (QTG).

Aquellos datos que se empleen para asegurar
la fidelidad de un FTD, deberdn ser de un
estdndar que satisfaga a la Autoridad, antes
de que el FTD en cuestidn pueda obtener un
nivel de calificacion.

El operador STD debera presentar una QTG
en el formato y manera aceptable para la
Autoridad.

Una vez finalizada la evaluacién, ya sea inicial
o de mejora, Y tras resolver a satisfaccién de
la Autoridad cualquier discrepancia surgida
en relacién con la QTG, ésta serd aprobada.
Después de incluir los resultados de las
pruebas realizadas bajo la supervisién de la
Autoridad, la QTG aprobada pasard a
denominarse Master QTG (MQTG), que serd la
base tanto para la calificacion del STD como
para posteriores evaluaciones sucesivas del
mismo.

El operador STD debera:

(1) Realizar progresivamente la totalidad de
la MQTG entre cada evaluacion anual
realizada por la Autoridad. Los resultados
deberan estar fechados y deberan
conservarse con el fin de garantizar,
tanto al operador STD como a |la
Autoridad, de que los estandares del STD
estan siendo mantenidos; y

(2) Establecer un Sistema de Control de
Configuracion que garantice de manera
permanente la integridad tanto del
hardware como del software calificado.

1-C-3
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Apéndice 1 al JAR-STD 2A.030
Requisitos Técnicos

(@) En este Apéndice se describen los requisitos
minimos para la calificacion STD de niveles 1

y 2.

(1) Cada uno de estos cuatro niveles incluye
la debida descripcién técnica asi como
los maximos créditos en cuanto a
entrenamiento, verificacion y pruebas.

(2) Dichos créditos no implican
automaticamente un nivel de aprobacion
para ningan usurario STD.

(3) En la Tabla 1 figuran —en términos
generales- los maximos créditos posibles
para cada nivel técnico de calificacion.
Los requisitos especificos de utilizacion
para de aeronave o STD seran
establecidos por la Autoridad. Los
diversos Cursos especificos de
entrenamiento (Por ejemplo: ETOPS,
TCAS, AWOPS, vuelo con cizalladura,
etc.) requieren de un adecuado estadndar
de simulaciéon que debera ser evaluado
por la Autoridad.

NOTA: Ciertos requisitos STD y del sistema de
visual incluidos en el este Apéndice, deberan ser
respaldados con la debida Declaracién de
Cumplimiento (SOC) vy, en casos especiales,
mediante un Ensayo Objetivo. Las declaraciones de
cumplimiento (SOC) deberan reflejar la forma en
que se ha cumplido con un determinado requisito.

Donde se haya afadido equipamiento adicional,
incluyendo sistema visual y de movimiento, a un
STD, este equipamiento debera ser evaluado,
incluso aunque no sea requerido para un nivel de
calificacion, a fin de verificar que no afecta
adversamente a la calificacion del FTD. Cualquier
desmontaje o no serviciabilidad del mismo, podria
afectar al nivel de calificacion del dispositivo.

1-C-4
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Tabla 1 — Requisitos minimos para calificacion JAA de FTD para niveles 1y 2
Nivel de Requisitos Técnicos Generales Maximos créditos
Calificacion
Nivel 1 Especificos para cada tipo con al menos uno de los sistemas | Apto para:
totalmente representado. - Créditos para gestion selectiva
de sistemas (salvo en lo
Cabina abierta o cerrada tocante a pericia en pilotaje
manual) como se detalla a
(Nota: La eleccién de sistemas simulados es responsabilidad de la continuacion:
organizacion interesada en la obtencion de la aprobacion o en su
caso de la renovacion de la aprobacion de un curso). ® Parte de un curso ?P"Obado
de conversion/transicion
®  entrenamiento/verificacion
recurrentes.
Nivel 2 - Especificos para cada tipo.
- Representacion completa de los sistemas aplicables. Apto para:
- Cabina abierta o cerrada. - Entrenamiento, verificacién vy
- Dindmica de Vuelo especifica para el tipo é bien prueba, tanto inicial como
genérica (aunque deberd ser representativa de las recurrente en gestiéon de

performances del avion).

- Puesto para un instructor a bordo.

- Sonidos mas significativos.

- Control de condiciones atmosféricas.
- Base de datos de navegacién (suficiente para soportar

los sistemas del avidn).

- Adecuada capacidad de comprobacion.
- Mandos de vuelo primarios que controlen la trayectoria

de wvuelo vy

representen

suficientemente las

caracteristicas de control del avién.

sistemas (salvo en lo tocante a
pericia en pilotaje manual
p.ej.: aquellas maniobras de
vuelo efectuadas mediante los
mandos de vuelo primarios).
Formacién en CRM como parte
de un curso aprobado.

LOFT (familiarizacion tanto en
area como en ruta solo cuando
se disponga de al menos de un
sistema de visual del tipo
empleado en los simuladores
de nivel A.) (Véase también el
Apéndice 1 de la JAR-STD
2A.030 vy los requisitos
correspondientes).
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JAR STD 1A.035

(@

(b)

(©

Requisitos para FTD's
con calificacion en vigor
antes de la entrada en
vigor del JAR-STD 2A.

Los FTD’s aprobados o calificados de
acuerdo con las normativas nacionales de
los paises miembros de las JAA antes de la
entrada en vigor del JAR-STD 2A, podran
ser recategorizados © mantener su
aprobacion en base a derechos adquiridos
de acuerdo a lo establecido en JAR-STD
2A.035 (c) y JAR-STD 2A.035 (d).

A los STD s recategorizados se les calificara
de cuerdo con |o establecido en la JAR-STD
2A.030.

Los STD’s que no sean recategorizados,
pero que tengan un documento primario de
referencia que haya sido usado para su
evaluacion, podran ser calificados por la
Autoridad con un nivel 1G, o 2G,
equivalente al nivel de calificacion JAR-STD
2A. Estos niveles de calificaciéon otorgan
créditos similares a los de los niveles 1 y 2.

(1) Para conseguir y mantener un nivel de
calificacion equivalente, estos STD's
han de evaluarse en aquellas areas que
sean esenciales para la realizacion de
los procedimientos de verificacion y de
entrenamiento de pilotos, incluyendo:

(i) Cualidades de manejo
longitudinal, lateral y direccional.

w

(ii) Actuaciones tanto “en tierra”

como “en vuelo”.

(i) Operaciones especificas, cuando
proceda.

(iv) Configuracién de cabina.
(v) Funcionamiento en operaciones
normales, de emergencia y -

cuando proceda- anormales.

(vi) Funcionamiento del puesto del
instructor y del control del , asi

como

(vii) Ciertos  requisitos  adicionales
dependiendo  del nivel de
calificacion y de los equipos
instalados.

JAR-STD 2A

(2) Todo STD debera someterse a los

siguientes ensayos:

0) Ensayos de validacion, y
(ii) Ensayos funcionales y
subjetivos
(d) Aquellos STD’s que no sean

recategorizados y que no tengan un
documento primario de referencia utilizado
para su evaluacion, seran calificados
mediante acuerdos especiales.

(1) A estos STD’s se les emitird una
categoria especial y

(2) Seran objeto de las mismas pruebas
funcionales y subjetivas que las
indicadas en el apartado JAR-STD 2A.
(c)(2)(ii) anterior.

(3) Ademas se utilizara cualquier prueba de
validacion previamente reconocida.

JAR-STD 2A.040. Cambios en FTD's con

calificaciones en vigor.

(a) Requisito de notificar cualquier cambio

mayor en un STD. El operador de un STD
calificado debera notificar previamente a la
Autoridad cualquier cambio mayor que
pretenda realizar en el mismo, tal como:

1. Modificaciones en el avién que pudieran
afectar a la calificacién del STD.

2. Modificaciones en el hardware o en el
software del STD que pudieran afectar
a sus cualidades de manejo, a sus
actuaciones o a las representaciones de
los sistemas

3. Cambio de ubicacion del STD , y

4. Cualquier desactivacion del STD.

NOTA: La Autoridad podra efectuar una evaluacion

especial del

STD después de una cambio mayor, o

cuando éste, aparentemente, no cumpla con lo
establecido en su correspondiente nivel inicial de
calificacion.

(b) Mejoras en el STD. Cualquier STD podra ser

1-C-6

mejorado para acceder a un nivel de
calificacion superior. Antes de la concesion
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del mismo, el debera ser sometido a una
evaluacion especial.

(1) Cuando se pretenda introducir mejoras
en el STD, el operador STD debera
notificarlo a la Autoridad y proporcionar
todos los detalles de la modificacién. Si
la evaluacion correspondiente a la
mejora no coincide con la renovacion
anual de cualificacion, se requerira una
evaluacion especial para permitir al
STD seguir estando calificado incluso al
nivel previamente obtenido.

(2) En el caso de mejora del STD, el
operador STD realizard todas las
pruebas de validacién para el nivel de
calificacion requerido. No se utilizaran
resultados de las pruebas de validacién
de una guia de prueba previamente
obtenida durante la evaluacién inicial o
de mejora para validar las actuaciones
del STD en la guia de prueba
correspondiente a la mejora actual.

(c) Nueva ubicacion del STD

(1) Cuando se trate de trasladar el STD a
una nueva ubicacién, la Autoridad
deberd ser avisada con la debida
antelacion y aportando un plan de
accién oportunamente detallado.

(2) Antes de volver a poner en servicio el
STD, en su nueva ubicacidn, el
operador deberd realizar al menos una
tercera parte de las pruebas de
validacién (cuando proceda) y de los
ensayos subjetivos y funcionales, para
asegurar que las prestaciones del STD
se ajusten al estandar de calificacion
original. Una copia de toda la
documentacién referente  a la
realizacion de los ensayos, deberd
conservarse junto con los registros del
STD para revision por la Autoridad.

(3) EI STD, a discrecién de la Autoridad, se
sometera a evaluacion conforme con
los criterios originales de calificacion de
las JAA.

JAR-STD 2A

(d) Desactivacion de un STD con calificacion en

vigor.

(1) En caso de que el operador STD
pretenda interrumpir la actividad del
mismo durante un periodo de tiempo
dilatado, debera ponerlo en
conocimiento de la Autoridad,
estableciendo los controles oportunos
para el periodo de inactividad del STD.

(2) El operador STD debera acordar con la
Autoridad el procedimiento mediante el
cual el STD pueda ser de nuevo puesto
en servicio a su nivel de calificacion
original.

JAR-STD 2A.045 Calificacion provisional

(a)

(b)

de un FTD.
En caso de nuevos programas del avidn,
deberan acordarse procedimientos

especiales para poder conseguir una
calificacion provisional para el STD.

La Autoridad decidirda acerca de los
requisitos, los detalles correspondientes vy el
periodo de vigencia del nivel de calificacién
provisional.

JAR-STD 2A.050 Transferencia de Ia

(a)

(b)

(©

1-C-7

calificacion de un FTD

Cuando tenga lugar un cambio de operador
STD, el nuevo operador deberd notificarlo
con antelacion a la Autoridad a fin de
acordar un plan de transferencia del STD.

El STD, a discrecién de la Autoridad, serd
sometido a evaluacion de acuerdo con el
criterio original de calificacién de las JAA.

Cuando el STD se ajuste a su estandar
original, se vrestaurara su nivel de
calificacion original.
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ANEXO 3

Requisitos Conjuntos de Aviacion
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SECCION 1 JAR-STD 3A

SUBPARTE A — AMBITO DE APLICACION

JAR-STD 3A.001 Ambito de Aplicacién

La normativa JAR-STD 3A es aplicable a toda
persona, organizacion o empresa (operadores
FNPT) que pretenda obtener la calificacion de un
entrenador de procedimientos de navegacion y
vuelo de avién (FNPT). Asimismo los usuarios de
un FNPT deberan obtener una aprobacion para la
utilizacion del FNPT como parte de sus programas
aprobados de entrenamiento, con independencia
de que el FNPT haya sido previamente calificado.
Aunque este documento aporta material de
referencia para los usuarios de FNPT’s, es en el
JAR-FCL y demas documentos relacionados, se
contienen detalles mas concretos al respecto de
dichas aprobaciones.

1-A-1
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JAR-STD 3A

SUBPARTE B — ASPECTOS GENERALES

JAR-STD 3A.005 Terminologia

Dada la complejidad técnica que conlleva la
calificacion de un simulador (FS), dispositivo de
entrenamiento (FTD) o FNPT, resulta esencial
utilizar en todo momento una terminologia
normalizada. Las abreviaturas y términos que se
describen a continuacion deberan utilizarse en
aras a cumplir lo establecido en las JAR-STD.

() Dispositivo  sintético de entrenamiento
(STD)
Dispositivo de entrenamiento que es un
Simulador de Vuelo (FS), o un Dispositivo
de entrenamiento de vuelo (FTD), o un
Dispositivo de entrenamiento de
procedimientos de navegacion y vuelo
(FNPT), u otro Dispositivo de entrenamiento
(OTD)

(b

~

Simulador de Vuelo (FS)

Réplica a escala real de la cabina de vuelo
de un avion concreto (fabricante o tipo,
modelo y series), incluyendo todo el
equipamiento y el software necesarios para
reproducir la actuacion de un avion tanto en
tierra como en operaciones de vuelo, asi
como un sistema visual que proporcione
imagenes del exterior de la cabina, y el
correspondiente sistema de movimiento
para la representacion del movimiento de
todo el conjunto. Todo ello de acuerdo con
los estandares minimos establecidos para la
calificacion de un simulador de vuelo.

(c) Dispositivo de entrenamiento de vuelo
(FTD).
Replica a escala real de controles, paneles,
equipamiento e instrumentos de un avion
en un entorno de cabina de vuelo abierta o
cerrada, incluyendo todo el equipamiento y
el software necesarios para reproducir la
actuacion de un avion tanto en tierra como
en operaciones de vuelo en la extension de
los sistemas instalados en el dispositivo. No
requiere ni sistema visual ni de movimiento.
Todo ello de acuerdo con los estandares
minimos establecidos para la calificacion de
cada nivel FTD especifico.

(d) Entrenador  de  procedimientos — de
navegacion y vuelo - Tipo II (FNTP II)
Un dispositivo de entrenamiento basado en
tierra que representa el entorno de una
cabina de vuelo de una clase o tipo de avidn
multimotor de manera que los sistemas
parecen funcionar como en el avion.

1-B-1

(e)

()

(9)

(h)

(i)

§))

(k)

Incorpora un sistema visual que proporciona
una vision exterior a la cabina de vuelo.

Entrenador  de  procedimientos  de
navegacion y vuelo - Tipo I (FNTP I)

Un dispositivo de entrenamiento basado en
tierra que representa el entorno de una
cabina de vuelo de una clase de avion.

Otros dispositivos de entrenamiento (OTD)
Un dispositivo de entrenamiento que no sea
Simulador de Vuelo, dispositivo de
entrenamiento de vuelo, ni un dispositivo de
entrenamiento de  procedimientos de
navegacion y vuelo, que sirve para dar
entrenamiento cuando no es necesario un
entorno de cabina de vuelo completo.

Aprobacion de un dispositivo sintético de
entrenamiento (Aprobacion STD)

El alcance hasta el que un STD de un nivel
especificado de calificacion puede ser usado
por personas, organizaciones o empresas de
acuerdo a lo aprobado por la Autoridad.
Esta aprobacidn tiene en cuenta las
diferencias entre el avion y el STD, asi como
la capacidad de entrenamiento y operacion
de la organizacion.

Operador de un dispositivo sintético de
entrenamiento (Operador STD)

La persona, organizacion o empresa
directamente responsable ante la Autoridad
de solicitar y mantener la calificacion de un
determinado STD.

Usuario de un dispositivo sintético de
entrenamiento ( Usuario STD)

La persona, organizacion o empresa que
requiere créditos para entrenamiento,
verificacion y pruebas mediante el uso de
un STD

Calificacion de un dispositivo sintético de
entrenamiento (Calificacion STD).

El nivel de capacidad técnica de un STD de
acuerdo a lo establecido en el documento
de cumplimiento.

Guia de pruebas de calificacion (QTG)
Documento disefiado para demostrar que
las cualidades de manejo y actuacion de un
STD coinciden, dentro de los limites
establecidos, con los del avidn, y que todos
los requisitos aplicables han sido cumplidos.
El QTG incluye tanto los datos del avidn
como los datos del STD utilizados para
sustentar la validacion.

BOE nim. 220
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JAR-STD 3A.010 Implementacion

(Contenido incorporado a las disposiciones de la
Orden)

1-B-2
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JAR-STD 3A

SUBPARTE C - ENTRENADORES DE PROCEDIMIENTOS DE NAVEGACION Y VUELO

JAR-STD 3A.015 Solicitud de Calificacion
del FNPT

(a) El operador FNPT que requiera la calificacién
de un FNPT deberd solicitarlo a la Autoridad
con al menos 3 meses de antelacion.

(b) Una vez finalizada satisfactoriamente Ila

evaluacion realizada por la Autoridad, se

emitird el correspondiente Certificado de

Calificacion STD (FNPT).

(c) Excepcionalmente, para evaluacion inicial de
un FNPT Tipo I, el periodo de solicitud, a
discrecion de la Autoridad, podra ser reducido
a 1 mes.

JAR-STD 3A.020 Validez de la calificacion
del FNPT

(a) La calificacién FNPT tendra una validez de 12
meses a menos que la Autoridad especifique
otra cosa.

(b) Una prueba de calificacion FNPT para
revalidacién puede ser realizada en cualquier
momento dentro de los 60 dias anteriores a la
fecha de expiracion del la validez reflejada en
el documento de calificacién. El nuevo periodo
de validez continuard desde la fecha de
expiracién establecida en el documento de
calificacidn previo.

(c) La Autoridad podra rechazar, revocar,
suspender o modificar la calificacién de un
FNPT cuando se incumplan los términos
establecidos en el JAR-STD 3A.

JAR-STD 3A.025 Requisitos para
operadores FNPT

El operador FNPT debera demostrar su capacidad
para mantener las prestaciones, funciones y
demas caracteristicas especificas
correspondientes al Tipo de Calificacion FNPT, tal y
como se detalla a continuacion:

(a) Sistema de Calidad.
(1) Se deberd establecer un Sistema de

Calidad y nominar a un Responsable de
Calidad para verificar el cumplimiento y

1-C-1

(b)

adecuacién de los  procedimientos
establecidos y para asegurar el
mantenimiento del nivel de calificacién
STD. El sistema de verificacién deberd
incluir un sistema de informacion al
Gerente responsable para asegurar la
toma de acciones correctivas cuando sea
necesario.

(2) El sistema de calidad incluird un sistema
de aseguramiento de calidad que
contenga los procedimientos designados
para verificar que las actuaciones,
funciones y caracteristicas estan siendo
realizadas de acuerdo con todos los
requisitos, estdndares y procedimientos
aplicables.

(3) Tanto el sistema de calidad como el
responsable de calidad deberdn ser
aceptables para la Autoridad

(4) El sistema de calidad debera describirse
en la documentacion correspondiente.

Actualizacion. Mantener la relacién con los
fabricante para incorporar modificaciones
importantes, y especialmente:

(1) Modificaciones en el avion. Aquellas
modificaciones a realizar en el avién, ya
sean o no mandatorias por una directiva
de aeronavegabilidad, y que resulten
esenciales para el entrenamiento vy
verificacion de las tripulaciones, deberan
se incorporadas en todos los FNPT's
afectados.

(2) Madificaciones en los FNPT s, incluyendo
la adiciéon o desmontaje de cualquier
sistema visual o de movimiento (cuando
sea aplicable):

(i) Siempre que proceda y resulte
esencial para el entrenamiento y
verificaciéon, los operadores STD
deberan proceder a la actualizacion
de los mismos (p.ej.: a la vista de
las revisiones de los datos). Aquellas
modificaciones tanto en el hardware
como en el software que afecten a
su comportamiento en vuelo, a su
manejo en tierra y a sus
prestaciones en general, asi como
cualesquiera modificaciones
mayores tanto en el sistema visual

BOE nim. 220
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como en el de movimiento ( cuando
sea  aplicable), deberan  ser
evaluadas para determinar su
posible efecto sobre los criterios
originales de calificacién. En caso
necesario, los operadores STD
deberdn preparar enmiendas a
cualquier prueba de validacion
afectada. El operador STD deberd
comprobar el FNPT contra los
nuevos criterios.

(i) La Autoridad debera ser notificada
con antelacién de cualquier cambio
mayor al fin de determinar si las
pruebas realizadas por el operador
STD son satisfactorias. Después de
una  modificacién  puede  ser
necesaria la realizacion de una
evaluacion especial antes de que
vuelva a darse entrenamiento en el
FNPT.

(c) Instalaciones. Asegurar que las instalaciones

que albergan al FNPT sean adecuadas en
términos de seguridad y de fiabilidad en
cuanto al funcionamiento del mismo.

(1) El operador STD garantizara que tanto el

FNPT como las instalaciones que lo
albergan cumplen las normativas
locales, estatales o nacionales vigentes
en materia de Salud y Seguridad. No
obstante, al menos, deberd cumplirse lo
siguiente:

(i) Tanto los ocupantes del FNPT como
el personal de mantenimiento
deberan ser debidamente instruidos
en materia de seguridad del FNPT.

(i) Las instalaciones deberan disponer
de los oportunos sistemas de
deteccidn, aviso y extincién de
humo/fuego que garanticen la
debida evacuacion de los ocupantes
del FNPT.

(iii) Las instalaciones deberan disponer
de los oportunos sistemas de
seguridad frente a riesgos derivados
de accidentes de origen eléctrico,
mecanico, hidraulico y neumatico,
incluyendo los que pudieran ser
ocasionados por los sistemas de
control de carga y movimiento (si es
aplicable).

1-C-2

(d)

JAR-STD 3A.030

JAR-STD 3A

(iv) Otros elementos:
(A) Iluminacién de emergencia.

(B) Salidas de emergencia y medios
de evacuacion.

(C) Sefializacion de
peligrosas.

Zonas

(D) Barandillas y puertas de acceso.

(E) Dispositivos de parada de
emergencia del control de
cargas (si es aplicable),

accesibles tanto desde los
asientos de pilotos como de
instructores y

(F) Un disyuntor eléctrico de
emergencia manual o)
automatico.

(2) Todos los dispositivos de seguridad
que incorpore el FNPT, como
interruptores  de  seguridad e

iluminacién de emergencia,
deberan ser objeto de
comprobaciones  periddicas  por

parte del operador STD, y como
méximo con una periodicidad anual.
La realizacion de estas
comprobaciones deberd quedar
debidamente registrada.

Equipamiento adicional. Cuando se haya

afadido equipamiento adicional,
incluyendo  sistema  visual y de
movimiento a un FNPT, este

equipamiento debera ser evaluado incluso
aunqgue no sea requerido para un nivel de
calificaciéon, a fin de verificar que no
afecta adversamente a la calificacion
FNPT. Cualquier desmontaje o0 no
serviciabilidad del mismo podria afectar al
nivel de calificacién del dispositivo

Requisitos para FNPT's
calificados a partir de la
entrada en vigor del JAR-
STD 3A.

(a) Todo FNPT sometido a evaluacion inicial a

partir de la entrada en vigor del JAR-STD 3A,
serd evaluado en base a los criterios JAR-STD
3A para niveles de calificacion Tipo I o IL.
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(b)

(©

(d)

(e)

()

Todo FNPT serad evaluado en aquellas areas

esenciales para el entrenamiento de
tripulaciones de vuelo y procesos de
verificacion, incluyendo (cuando  sea
aplicable):

(1) Cualidades de manejo longitudinal, lateral
y direccional.

(2) Actuaciones tanto “en tierra” como “en
vuelo”.

(3) Operaciones especificas, cuando proceda.
(4) Configuracién de cabina de vuelo, y

(5) Funcionamiento en operaciones normales,
de emergencia y -cuando proceda-
anormales.

(6) Funcionamiento del puesto del instructor
y del control del FNPT, asi como

(7) Ciertos requisitos adicionales
dependiendo del nivel de calificacién y
de los equipos instalados.

Todo FNPT debera someterse a las siguientes
pruebas:

(1) Ensayos de validacién y

(2) Ensayos funcionales y subjetivos tal y
como se establece en la Guia de Pruebas
de Calificacion (QTG).

Aquellos datos que se empleen para asegurar
la fidelidad de un FNPT, deberan ser de un
estandar que satisfaga a la Autoridad, antes
de que el FNPT en cuestién pueda obtener un
nivel de calificacion.

El operador STD debera presentar una QTG
en el formato y manera aceptable para la
Autoridad.

Una vez finalizada la evaluacién, ya sea inicial
o de mejora, Yy tras resolver a satisfaccion de
la Autoridad cualquier discrepancia surgida
en relacién con la QTG, ésta sera aprobada.
Después de incluir los resultados de las
pruebas realizadas bajo la supervisién de la
Autoridad, la QTG aprobada pasard a
denominarse Master QTG (MQTG), que sera la
base tanto para la calificacién del STD como
para posteriores evaluaciones sucesivas del
mismo.

1-C-3
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(g9) El operador STD debera:

(1) Realizar progresivamente la totalidad de
la MQTG entre cada evaluacién anual
realizada por la Autoridad. Los resultados
deberdn estar fechados y deberan
conservarse con el fin de garantizar,
tanto al operador STD como a la
Autoridad, de que los estandares del
FNPT estan siendo mantenidos; y

(2) Establecer un Sistema de Control de
Configuracién que garantice de manera
permanente la integridad tanto del
hardware como del software calificado.
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Apéndice 1 al JAR-STD 3A.030
Requisitos Técnicos

(a)

(b)

(©)

(d)

(e

En este Apéndice se describen los requisitos
minimos para la calificacion FNPT de niveles
Tipo Iy II.

Cada uno de estos Tipos incluye la debida
descripcién.

FNPT ‘s convertibles seran calificados para
cada configuracién

Los requisitos especificos para el uso de
FNPT ‘s seran determinados por la Autoridad.
Los cursos de entrenamiento especializado
requieren de un adecuado estandar de
simulacién que debera ser evaluado por la
Autoridad.(Véase JAR-FCL 1)

Los créditos maximos se concederan de
acuerdo al JAR-FCL 1, segun lo indicado en
las siguientes tablas:

1-C-4
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Apéndice 1 a la JAR-STD 3A.030 (Continuacién)

Tabla 1 —FNPT1I

JAR-STD 3A

Dispositivo Requisitos Técnicos Minimos Créditos Maximos
1-Una cabina lo suficientemente aislada para evitar distracciones, que debera
FNPT Tipo I reproducir la del avién o clase de avién simulado y en la cual los interruptores y | Créditos de acuerdo

todos los mandos deberan funcionar y estar dispuestos como en el avién o
clase de avion simulado.

2- Suficientes instrumentos, equipos, paneles, sistemas y mandos de vuelo
primarios y secundarios que deberan estar distribuidos en un area de cabina
espacialmente correcta de forma que el entrenamiento previsto pueda ser
realizado.

3- Un entorno suficientemente iluminado en cuanto a paneles e instrumentos,
que permita la realizacién de las operaciones.

4- Ademas de los puestos de los pilotos se debera contar con un puesto para el
instructor desde el que se tenga un buen campo visual sobre los paneles y
sobre los puestos de los pilotos.

5- Los efectos de cambios aerodinamicos para las diversas combinaciones de
empuje y resistencia al avance que habitualmente se producen en vuelo,
incluyendo el efecto de los cambios de actitud del avion, resbalamiento, altitud,
temperatura, masa bruta, ubicacién del centro de gravedad y configuracidn.

6- Equipamiento de navegacion correspondiente al del avion o clase de avion
simulado, cuyo funcionamiento respete las tolerancias establecidas para el
equipo instalado a bordo del avidn real.. Incluyendo los equipos de
comunicaciones (interfono y sistemas de comunicacion aire/tierra).

7- Las fuerzas ejercidas sobre los mandos, y los recorridos de estos, deberan
ser exactamente iguales a los del avion o clase de avion simulado.

8- Los datos de navegacion completos y actualizados en los Ultimos tres meses,
correspondientes al menos a cinco aeropuertos europeos, con sus respectivos
procedimientos de aproximacién de precision y de no-precision. Todas las
ayudas a la navegacion deberian ser utilizables, y aunque limitadas en alcance,
sin restriccién y sin la intervencion del instructor.

9- Se debe contar con reproduccion del sonido de los motores.

10- Se debe contar ademas con:

(a) Efectos variables de viento y turbulencias.

(b) Copia en papel de la carta de navegacién y de la ficha de aproximacién.

(c) Medios para congelar la posicion y el vuelo.

(d) Los controles necesarios en el puesto del instructor, para llevar a cabo las
tareas de instruccién.

11- La Guia de Pruebas de Calificacién debera ser elaborada y sometida por el
operador en la forma y manera aceptable para la Autoridad, y que cumpla con
lo establecido en AMC STD 3A.030 (parrafo 1.6).

12- Dispositivo de reconocimiento de entrada en pérdida correspondiente al del
avién o clase de avién simulado.

(Véase también la Nota 1 debajo de la Tabla 3)

con JAR-FCL.

(en aras a su utilizacion
para el entrenamiento,
verificacion y pruebas
correspondientes a un
avion o clase especifica
de avidn, el dispositivo
debera ser también
calificado como
Dispositivo de
Entrenamiento de
Vuelo (FTD), o
Simulador de Vuelo

(FS)).

1-C-5
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Tabla 2 — FNPT II
Dispositivo Requisitos Técnicos Minimos Créditos Maximos
Como en el Tipo I con las siguientes incorporaciones o0 enmiendas:
FNPT Tipo II Créditos de acuerdo

1-  La cabina, incluyendo el puesto del instructor, debe ser cerrada.

2- Los disyuntores deben funcionar con precision cuando se vean implicados en
procedimientos o averias que requieran la actuacion de los miembros de la
tripulacion.

3- Los asientos de los pilotos deben ser de posicion regulable para permitir al
ocupante conseguir la posicion de referencia de los ojos disefada para el avion
o clase de avién simulado, y el sistema visual se instalara para alinearse con la
posicion del ojo.

4- Debe disponerse de un sistema genérico de modelizacion de manejo en
tierra que permita reproducir los efectos de vuelo en aproximacion final y de
contacto con la pista a generar por los sistemas de visual y de sonido.

5- Los sistemas deben ser operativos hasta el punto de poder simular los
procedimientos normales, anormales y de emergencia al igual que en el avién o
clase de avion simulado, y seguin se requiera en el entrenamiento. Una vez
activados, el correcto funcionamiento de los sistemas sera el resultado de la
gestion de los mismos efectuada por los pilotos, sin necesidad de ninguna otra
actuacion por parte del instructor.

6- El puesto del instructor debe incluir los siguientes controles:

(a) Vientos laterales representativos.

(b) Medios para el trazado grafico dinamico de la trayectoria de descenso
durante las aproximaciones, empezando en el fijo de aproximacion final, e
incluyendo el perfil vertical.

7- Fuerzas ejercidas sobre los mandos y recorridos de éstos que respondan de
la misma manera, y a igualdad de condiciones de vuelo, que en el avion o clase
de avidn real a simular.

8- La modelizacién aerodinamica debera reflejar:
(a) Los efectos de formacion de hielo en la célula.
(b) ElI momento de alabeo debido a la guifiada.

9- Sonidos significativos en cabina y aquellos otros en respuesta a las
actuaciones de los pilotos, tal y como se producirian en el avién o clase de
avion simulado.

10- Un sistema visual (diurno 6 nocturno/crepuscular) capaz de proporcionar un
campo de vision de 45 grados en horizontal y de 30 grados en vertical,
simultaneamente para cada piloto, salvo restriccion en base al tipo de avién, e
incluyendo regulacion de la visibilidad y altura de la base de las nubes. El
sistema visual no necesita ser colimado pero debe ser capaz de alcanzar los
estandares establecidos en las partes 3 y 4 (Ensayos de Validacion, Funcionales
y Subjetivos). Las respuestas del sistema visual y de los instrumentos de
cabina a entradas en los controles deberan estar coordinadas con precision
para proporcionar la integracion de las necesarias salidas.

(Véase también la Nota 1 debajo de la Tabla 3)

con JAR-FCL.

(en aras a su utilizacién
para el entrenamiento,
verificacion y pruebas
correspondientes a un
avion o clase especifica
de avion, el dispositivo
debera ser también
calificado como
Dispositivo de
Entrenamiento de
Vuelo (FTD), o
Simulador de Vuelo

(FS)).
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Tabla 3 — FNPT II MCC
Dispositivo Requisitos Técnicos Minimos Capacidades Maximas
FNPT Tipo II Para su utilizacién durante el entrenamiento en materia de Cooperacion entre
MCC Pilotos (MCC) — como para el Tipo II con las siguientes incorporaciones o | Créditos MCC de
enmiendas. acuerdo con lo
1-  Turborreactores o turbohélices. establecido en JAR-FCL
2-  Reservas de performances, en caso de fallo de motor, de acuerdo con lo
establecido en JAR-25. Estas pueden ser simuladas como una reduccién
de la masa total del avidn.
3- Tren de aterrizaje retractil.
4-  Sistema de presurizacion.
5-  Sistemas de deshielo.
6- Sistemas de deteccion y extincion de fuego.
7-  Controles dobles.
8-  Piloto automatico con modo de aproximacion automatica.
9- 2 transceptores VHF, incluyendo mascaras de oxigeno con equipo de
intercomunicacién incorporado.
10- 2 receptores VHF NAV (VOR, ILS, DME).
11- 1 receptor ADF.
12- 1 receptor de radiobalizas.
13- 1 transpondedor
Los siguientes indicadores deben estar situados en las mismas posiciones de los
tableros de instrumentos de ambos pilotos:
1-  Velocidad.
2-  Actitud de vuelo con director de vuelo.
3-  Altimetro.
4-  Director de Vuelo con ILS (HSI).
5-  Velocidad vertical.
6- ADF.
7- VOR.
8- Indicacion de radiobalizas (cuando proceda).
9-  Crondmetro (cuando proceda).
(Véase también Nota 1 a continuacion)
Nota 1:

Ciertos requisitos de los FNPT I y II, asi
como del sistema de visual contenidos
en este Apéndice, deberan contar con
el respaldo de una Declaracion de
Conformidad (SOC) y, en los casos
designados, de un ensayo objetivo. La
Declaracion de Conformidad debera
describir cdmo se ha cumplido con cada

requisito.

1-G7



BOE nim. 220

Viernes 13 septiembre 2002

32719

SECCION 1

JAR STD 3A.035

(a)

(b)

©

Requisitos para FNPT's
con calificacion en vigor
antes de la entrada en
vigor del JAR-STD 3A.

Los FNPT’s aprobados o -calificados de
acuerdo con las normativas nacionales de
los paises miembros de las JAA antes de la
entrada en vigor del JAR-STD 3A, podran
ser recategorizados o0 mantener su
aprobacion en base a derechos adquiridos
de acuerdo a lo establecido en JAR-STD
3A.035 (c) y JAR-STD 3A.035(d), siempre
que el méximo de créditos no excedan de
20 horas, y en ninguna circunstancia
excedan sus créditos nacionales actuales
para tiempo de instrumentos en tierra, y
que el periodo por el que se reconozcan
esos derechos adquiridos no excedan del 1
de julio de 2005.

A los FNPT’s recategorizados se les
calificard de cuerdo con lo establecido en la
JAR-STD 3A.030.

Los FNPT “s/dispositivos que no sean
recategorizados, pero que tengan un
documento primario de referencia que haya
sido usado para su evaluacién, podran
continuar con su autorizacion siempre que
continlen cumpliendo con el documento
primario de referencia.

(1) Para mantener su
calificacién/aprobacién estos
FNTP “s/dispositivos han de evaluarse
en aquellas areas que sean esenciales
para la realizacion de los
procedimientos de verificacion y de

entrenamiento y pruebas de pilotos,
incluyendo:
(i) Cualidades de manejo

longitudinal, lateral y direccional.

A\

(ii) Actuaciones tanto “en tierra”

como “en vuelo”.

(iii) Operaciones especificas, cuando
proceda.

(iv) Configuracion de cabina.
(v) Funcionamiento en operaciones

normales, de emergencia y
anormales.

JAR-STD 3A

(vi) Funcionamiento del puesto del
instructor y del control del FNPT,
asi como

(vii) Ciertos  requisitos  adicionales
dependiendo del nivel de
calificacién/aprobacién y de los
equipos instalados.

(2) Todo dispositivo debera someterse a

los siguientes ensayos:

)] Ensayos de validacién, y

(i) Ensayos
subjetivos

funcionales y

(d) Aquellos FNPT “s/dispositivos que no sean

recategorizados y que no tengan un
documento primario de referencia utilizado
para su evaluacion, seran calificados
mediante acuerdos especiales.

(1) A estos FNPT s/dispositivos se les
emitird una categoria especial y

(2) Seran objeto de las mismas pruebas
funcionales y subjetivas que las
indicadas en el apartado JAR-STD
3A.035(c) (2) (ii) anterior.

(3) Ademas se utilizara cualquier prueba de
validacién previamente reconocida.

JAR-STD 3A.040. Cambios en FNPT s con

calificacion en vigor.

(@) Requisito de notificar cualquier cambio

1-C-8

mayor en un FNPT. El operador de un FNPT
calificado debera notificar previamente a la
Autoridad cualquier cambio mayor que
pretenda realizar en el mismo, tal como:

(1) Modificaciones en el avion que pudieran
afectar a la calificaciéon del FNPT; y

(2) Modificaciones en el hardware o en el
software que pudieran afectar a sus
cualidades de manejo, a sus
actuaciones o a las representaciones de
los sistemas

(3) Cambio de ubicacion del FNPT, y

(4) Cualquier desactivacion del FNPT.
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NOTA: La Autoridad podra efectuar una evaluacion

especial del

FNPT después de un cambio mayor, o

cuando éste, aparentemente, no cumpla con lo
establecido en su correspondiente nivel inicial de
calificacion.

(b)

(c)

Mejoras en el FNPT. Un FNPT II podra ser
mejorado para acceder a un nivel de
calificacion FTD. Antes de la concesion de la
calificacién dentro de un grupo FTD el
FNPT debera ser sometido a una evaluacién
especial.

(1) Cuando se pretenda introducir mejoras
el operador FNPT/FTD  deberd
notificarlo a la Autoridad y proporcionar
todos los detalles de la modificacion. Si
la evaluacidon correspondiente a la
mejora no coincide con la renovacion
anual de cualificacién, se requerird una
evaluacion especial para permitir al
FNPT seguir estando calificado incluso
al nivel de FNPT.

(2) En el caso de mejora de un FNPT, el
operador STD realizard todas las
pruebas de validacién para el nivel de
calificacién requerido.

Nueva ubicacion del FNPT

(1) Cuando se trate de trasladar el FNPT a
una nueva ubicacion, la Autoridad
debera ser avisada con la debida
antelacién y aportando un plan de
accion oportunamente detallado.

(2) Antes de volver a poner en servicio el
FNPT, en su nueva ubicacion, el
operador deberd realizar al menos una
tercera parte de las pruebas de
validacion (cuando proceda) y de los
ensayos subjetivos y funcionales, para
asegurar que las prestaciones del FNPT
se ajusten al estandar de calificacion
original. Una copia de toda Ila
documentacién referente  a la
realizacion de los ensayos, debera
conservarse junto con los registros del
FNPT para revision por la Autoridad.

(3) El FNPT, a discrecion de la Autoridad,
se sometera a evaluacién conforme con
los criterios originales de calificacion de
las JAA.

JAR-STD 3A

(d) Desactivacion de un FNPT con calificacion

én vigor.

(1) En caso de que el operador STD
pretenda interrumpir la actividad del
FNPT durante un periodo de tiempo
dilatado, debera ponerlo en
conocimiento de la Autoridad,
estableciendo los controles oportunos
para el periodo de inactividad del FNPT.

(2) El operador STD debera acordar con la
Autoridad el procedimiento mediante el
cual el FNPT pueda ser de nuevo
puesto en servicio a su nivel de
calificacién original.

JAR-STD 3A.045 Calificacion provisional

(a)

(b)

de un FNPT.

En caso de nuevos programas del avién,
deberan acordarse procedimientos
especiales para poder conseguir una
calificacién provisional.

La Autoridad decidirda acerca de los
requisitos, los detalles correspondientes y el
periodo de vigencia del nivel de calificacién
provisional.

JAR-STD 3A.050 Transferencia de Ia

(a)

(b)

(©
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calificacion de un FNPT

Cuando tenga lugar un cambio de operador
STD, el nuevo operador deberd notificarlo
con antelacion a la Autoridad a fin de
acordar un plan de transferencia del FNPT.

El FNPT, a discrecién de la Autoridad, serd
sometido a evaluacién de acuerdo con el
criterio original de calificacion de las JAA.

Cuando el FNPT se ajuste a su estandar
original, se restaurard su nivel de
calificacion original. Sin embargo puede ser
requerida una aprobacién de usuario.



