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ORDEN de 9 de octubre de 1998 por la que se manda expe-
dir, sin perjuicio de tercero de mejor derecho, Real Carta
de Sucesion en el titulo de Baron de Malda y Maldanell,
a favor de don Alfonso de Vilallonga y Serra.

De conformidad con lo prevenido en el Real Decreto de 27 de mayo
de 1912, este Ministerio, en nombre de S. M. el Rey (q. D. g.), ha tenido
a bien disponer que, previo pago del impuesto correspondiente, se expida,
sin perjuicio de tercero de mejor derecho, Real Carta de Sucesion en el
titulo de Baron de Malda y Maldanell, a favor de don Alfonso de Vilallonga
y Serra, por fallecimiento de su padre, do Alfonso de Vilallonga y Cabeza
de Vaca.

Lo que digo a V. I. para su conocimiento y demas efectos.
Madrid, 9 de octubre de 1998.

MARISCAL DE GANTE Y MIRON

Ilmo. Sr. Subsecretario.

MINISTERIO DE DEFENSA

25022 RESOLUCION 320/38900/1998, de 19 de octubre, de la Direc-
cion General de Armamento y Material, por la que se homo-
loga el cartucho 9 x 19 mm Nato Parabellum, fabricado
por la «<Empresa Nacional Santa Bdrbara, Sociedad Ano-
nima».

Recibida en la Direccién General de Armamento y Material la solicitud
presentada por la <Empresa Nacional Santa Barbara de Industrias Militares,
Sociedad Anénima» (ENSB), con domicilio social en calle Manuel Cortina,
numero 2, de Madrid, para la homologacion del cartucho 9 x 19 mm Nato
Parabellum, fabricado en su factoria ubicada en la plaza Héroes del Alcazar,
sin nimero, Palencia.

Resultando que por el interesado se ha presentado la documentacion
exigida por el Reglamento de Homologacion de la Defensa, Real Decreto
324/1995, de 3 de marzo («Boletin Oficial del Estado» nimero 70), y que
el Poligono de Experiencias de Carabanchel, mediante informe
325/P0/3-1003/98, niimero 921/98, ha hecho constar que el modelo pre-
sentado ha superado satisfactoriamente lo establecido en el STANAG 4090,
norma de referencia para la homologacion de esta municion.

Esta Direccion General, de acuerdo con lo establecido en el Real Decre-
to, y visto el informe favorable emitido por la Comision Técnico-Asesora,
ha acordado homologar, de acuerdo con el STANAG 4090, el cartucho
9 x 19 mm Nato Parabellum, fabricado por <ENSB, S. A.».

A esta homologacion se le asigna la contrasena 1305.02.98 y validez
de dos afnos a partir de la fecha de esta Resoluciéon, pudiendo los interesados
solicitar la préorroga de la misma seis meses antes de la expiracion de
dicho plazo.

Lo que se hace publico para general conocimiento.
Madrid, 19 de octubre de 1998.—El Director general, Miguel Valverde
Gomez.

MINISTERIO
DE ECONOMIA Y HACIENDA

25023 RESOLUCION de 26 de octubre de 1998, del Organismo
Nactonal de Loteritas y Apuestas del Estado, por la que
se hacen publicos la combinacion ganadora, el nimero com-
plementario y el nimero del reintegro de los sorteos del
Abono de Loteria Primitiva (Bono-Loto) celebrados los
dias 19, 20, 21 y 23 de octubre de 1998 y se anuncia la
fecha de celebracion de los proximos sorteos.

En los sorteos del Abono de Loteria Primitiva (Bono-Loto) celebrados
los dias 19, 20, 21 y 23 de octubre de 1998, se han obtenido los siguientes
resultados:

Dia 19 de octubre de 1998:

Combinacion ganadora: 34, 25, 36, 38, 15, 40.
Numero complementario: 14.
Numero del reintegro: 5.

Dia 20 de octubre de 1998:

Combinacién ganadora: 47, 23, 12, 6, 31, 34.
Numero complementario: 11.
Numero del reintegro: 8.

Dia 21 de octubre de 1998:

Combinacion ganadora: 15, 38, 13, 21, 31, 40.
Numero complementario: 16.
Ntumero del reintegro: 0.

Dia 23 de octubre de 1998:

Combinacion ganadora: 45, 14, 36, 44, 35, 39.
Numero complementario: 25.
Numero del reintegro: 6.

Los préoximos sorteos, que tendran caricter publico, se celebraran los
dias 2, 3, 4 y 6 de noviembre de 1998, a las veintiuna treinta horas, en
el salén de sorteos del Organismo Nacional de Loterias y Apuestas del
Estado, sito en la calle Guzman el Bueno, 137, de esta capital.

Madrid, 26 de octubre de 1998.—El Director general, Luis Perezagua
Clamagirand.

MINISTERIO DE FOMENTO

25024 RESOLUCION de 17 de septiembre de 1998, de la Direccion
General de Aviacion Civil, por la que se establecen las uni-
dades diddcticas, sestones de vuelo y procedimientos para
la obtencion de la habilitacion de Instructor de Vuelo de
Avion.

El Real Decreto 959/1990, de 8 de junio, y la Orden que lo desarrolla,
de 14 de julio de 1995, sobre titulos y licencias aeronauticos civiles, esta-
blece la habilitacion de Instructor de Vuelo para aviones y helicépteros,
fijando los requisitos para expedir la habilitacion y las atribuciones del
titular de la misma.

Asimismo, regula la citada Orden, en su apartado 1.2.7, que los pro-
gramas y los procedimientos serdn establecidos por la autoridad aero-
nautica; en este sentido, por Resolucion de la Direccion General de Aviacion
Civil de 28 de julio de 1995, se aprobaron los programas y condiciones
para su acceso correspondientes a la habilitacién de Instructor de Vuelo.

Una vez que las autoridades conjuntas de aviacion civil en el ambito
europeo han convenido en unos requisitos comunes correspondientes a
las licencias de pilotos, que se encuentran recogidos en el documento
JAR-FCL y previstos en la categoria de avion para el 1 de julio de 1999,
se hace necesaria la correspondiente adecuaciéon progresiva a dicha nor-
mativa y principalmente en el ambito de la formacion de los Instructores
de Vuelo, base para la formacion posterior de los pilotos y elemento esencial
en la seguridad aérea.

Por todo ello, y en base a lo dispuesto en el apartado 1.2.7 de la Orden
de 14 de julio de 1995, esta Direccion General resuelve:

Aprobar las unidades didacticas y las sesiones de vuelo de los cursos
de Instructores de Vuelo de Avidn, que figuran en el anexo a la presente
Resolucion, al objeto de su incorporacion en los nuevos cursos de Ins-
tructores que se desarrollen, mediante su incorporacién en los Manuales
de Instruccion de las correspondientes escuelas.

Establecer las siguientes condiciones para el acceso a los distintos
cursos de Instructor de Vuelo:

Curso de Instructor de Vuelo de Avion (Piloto Privado/Piloto Comercial)

El aspirante debera poseer Licencia de Piloto Comercial o de Piloto
de Transporte de Linea Aérea.
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El aspirante debera poseer una experiencia de vuelo de doscientas
horas, de las cuales cien horas como Piloto al mando, treinta horas en
avion monomotor, de las cuales cinco horas han sido efectuadas dentro
de los seis meses anteriores a la iniciacién del curso.

El aspirante debera pasar un examen de vuelo de preseleccién en la
escuela en la que vaya a realizar el curso dentro de los seis meses anteriores
ala iniciacion del curso.

Se realizara el curso teérico/practico de acuerdo con el anexo adjunto.

El aspirante realizara treinta horas de entrenamiento en vuelo, de las
cuales veinticinco horas seran de doble mando, pudiendo ser cinco horas
en simulador/entrenador.

Una vez finalizado el entrenamiento, el candidato deberd demostrar
sus conocimientos teéricos y su pericia en vuelo.

Curso de Instructor de Vuelo IFR de Avion

A) El aspirante debera poseer Licencia de Piloto Comercial y habi-
litacion de Vuelo por Instrumentos y habilitacion de Instructor de Vuelo
de Avion para Piloto Privado y Piloto Comercial.

El aspirante debera poseer una experiencia de doscientas horas de
vuelo, de acuerdo con las reglas de vuelo instrumental, de las cuales cin-
cuenta horas pueden ser realizadas en un simulador/entrenador.

Se realizara el curso teérico/practico de acuerdo con el anexo adjunto.

El aspirante realizara cinco horas de instruccion en vuelo en doble
mando, de las cuales tres horas seran de multimotor.

B) El aspirante debera poseer Licencia de Piloto Comercial y habi-
litacion de Vuelo por Instrumentos.

El aspirante debera poseer una experiencia de ochocientas horas de
vuelo, de acuerdo con las reglas de vuelo por instrumentos.

Se realizara el curso teérico/practico de acuerdo con el anexo adjunto.

El aspirante debera realizar un entrenamiento en vuelo de diez horas
en doble mando, de las cuales cinco horas seran en multimotor.

En ambos casos, una vez finalizado el entrenamiento, el candidato
debera demostrar sus conocimientos teéricos y su pericia en vuelo.

Autorizacion para impartir instruccion en entrenador sintético de vuelo

Para poder impartir instrucciéon en entrenador sintético de vuelo, a
excepcion de la requerida para la obtencion de una habilitaciéon de tipo,
la cual se atendra a los requisitos especificos establecidos al efecto, sera
necesario acreditar las siguientes condiciones:

1.* Poseer el titulo de Piloto Comercial.

2.* Estar o haber estado en posesion de la habilitacion de Vuelo
Instrumental.

3. Haber superado la fase tedrica comun para la obtenciéon de la
habilitacién de Instructor.

4.* Haber superado una prueba en el correspondiente entrenador sin-
tético de vuelo, durante la cual haya demostrado su aptitud para impartir
instruccion en el mismo.

Los titulares de una habilitacion de Instructor de Vuelo Instrumental
en vigor estan autorizados para impartir instruccién en entrenador sin-
tético de vuelo.

Estas autorizaciones caducan a los dos aios de su expedicion, pudiendo
ser renovadas previa acreditacion de haber impartido una instrucciéon mini-
ma de treinta horas en entrenador sintético de vuelo o, en su defecto,
superar las pruebas practicas correspondientes.

Atribuciones de la habilitacion de Instructor de Vuelo

Las atribuciones del titular de la habilitacion de Instructor de Vuelo
estan fijadas en el punto 2.11.2 de la Orden de 14 de julio de 1995.

Los titulares de la mencionada habilitaciéon que hayan superado la
fase tedrica comun y la fase de comercial del curso de Instructor de Vuelo,
podran impartir instruccion a los aspirantes a los titulos de Piloto Privado
y Piloto Comercial, a excepcién de las horas de vuelo por instrumentos.
Para impartir instruccion de las horas de vuelo por instrumentos que
requiere este titulo, sera necesario estar ademas en posesion de la habi-
litacion de Vuelo por Instrumentos en vigor.

Quien supere el curso de Instructor de Vuelo Instrumental podra impar-
tir instruccion a los aspirantes a la habilitacion de Vuelo por Instrumentos.

El poseedor de una habilitaciéon de Instructor de Vuelo, para impartir
instruccién en aeronaves de una determinada clase, debera acreditar haber

realizado doscientas horas de vuelo de Piloto a los mandos en dicha clase
de aeronave.

Madrid, 17 de septiembre de 1998.—El Director general, Luis Felipe
de la Torre de la Plaza.

ANEXO

1. Disposiciones para la prueba de pericia y el examen oral de cono-
cimientos teéricos para la habilitacion de Instructor de Vuelo [FI(A)]

1. La prueba de pericia para la habilitaciéon de FI(A) incluye: Exa-
menes orales de teoria en tierra, aleccionamiento prevuelo y postvuelo
y demostraciones en vuelo durante la prueba de pericia.

2. El aspirante a una prueba de pericia habra recibido instruccién
en el mismo tipo o clase de avién usado para la prueba.

3. Antes de realizar la prueba de pericia, el aspirante terminara y
superara la instruccién teérica requerida. La FTO entregara los registros
de ensenanza del aspirante cuando sean requeridos por el examinador.

4. La seccién 1, exdmenes orales de conocimientos tedricos, se sub-
divide en dos partes:

a) Se requiere al aspirante que desarrolle una leccién ante otros estu-
diantes, uno de los cuales sera el examinador. La leccion se selecciona
de entre los items 1-8 de la seccién 1. El tiempo destinado a la preparacion
de la clase sera acordado con antelacion con el examinador. El aspirante
puede utilizar una bibliografia adecuada. La clase no excedera de cuarenta
y cinco minutos.

b) El aspirante sera examinado oralmente por el examinador sobre
el conocimiento de los items 1-9 de la secciéon 1 y del contenido de la
seccion «ensenar/aprender» de los cursos FI(A).

5. Las secciones 2, 3 y 7 se destinan a la habilitacion FI(A) para
aviones monomotor (SE) de un solo piloto (SPA). Estas secciones incluyen
ejercicios para demostrar la habilidad para ser FI(A) (i.e., ejercicios de
demostracion de capacidad para actuar como Instructor), escogidos por
el examinador del silabus de los cursos de instruccion para FI(A). Se
requerira al aspirante que demuestre habilidades de FI(A), incluidos alec-
cionamientos, instruccion en vuelo y revision.

6. La seccion 4 estd intencionadamente en blanco y puede ser usada
para la inclusion de otros ejercicios de demostracion de FI(A), de acuerdo
con lo que, antes de la prueba de pericia, decida el examinador y con
los conocimientos del aspirante.

7. La seccion 5 comprende ejercicios adicionales de demostracion
de Instructor para la habilitaciéon FI(A) para aviones multimotores (ME)
para un solo piloto (SPA). En esta seccién se usard un avion ME SPA,
simulador de vuelo o FNPTII, segiin se requiera. Si se usa un simulador
o FNPTII, simulard un aviéon ME. Esta seccién se ejecutara ademas de
las 2, 3, 4 (si es aplicable) y 7.

8. La seccion 6 esta intencionadamente en blanco. Incluira ejercicios
de demostracion, adicionales a los de la habilitacion FI(A), para la habi-
litacion de Vuelo Instrumental (IR). Estos ejercicios estaran relacionados
con los requisitos de instruccién para la emision inicial de una IR.

9. Durante la prueba de pericia el aspirante ocupara el asiento nor-
malmente ocupado por el FI(A). El examinador u otro FI(A) hara la funciéon
de alumno. El aspirante explicara los ejercicios mas importantes y demos-
trara su realizacion al «alumno», cuando sea necesario. Posteriormente,
el «@lumno» ejecutara la misma maniobra incluyendo los errores tipicos
de un alumno inexperto. El aspirante corregira oralmente los errores y/o,
si es necesario, interviniendo.

10. Las secciones 1y 2 hastala 7 (de acuerdo con lo que sea necesario)
se realizaran en un plazo de seis meses, aunque todas deberian realizarse
en el mismo dia, cuando sea posible. Un fallo en cualquier ejercicio de
las secciones 2, 3, 4 (si es aplicable) y 5/6 (la que sea oportuna) requerira
una nueva prueba que cubra todos los ejercicios. Si se falla en la seccion 1
puede repetirse por separado.

11. El examinador puede terminar la prueba en cualquier fase, si
considera que la demostracion del aspirante, en cuanto a vuelo o pericia
para instruir, requiere una nueva prueba.

12. El examinador normalmente sera el piloto al mando, excepto en
circunstancias acordadas por el examinador cuando otro FI(A) sea desig-
nado piloto al mando para el vuelo. La responsabilidad del vuelo sera
atribuida de acuerdo con el Reglamento de la Circulacion Aérea.

13. Las secciones de la prueba de pericia en vuelo y su contenido,
descritos en las paginas siguientes, seran los usados para la prueba de
pericia.
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2. Contenido de la prueba de pericia, examenes orales de conocimientos SECCION 4
teodricos y verificacion de competencia para la habilitacion de Instructor L
de Vuelo [FI(A)] Otros ejercicios

SECCION 1

Demostracion oral de conocimientos teéricos

Legislacion aérea.

Conocimiento general de las aeronaves.
Performance y planificacion de vuelo.
Factores humanos.

Meteorologia.

Navegacion. Ejercicios en multimotor
Procedimientos operacionales.
Principios de vuelo.
Administracién de la formacion.

o Q0T e

SECCION 5

= Ee e a0 o

Actuaciones siguientes a un fallo de motor inme-
diatamente después del despegue. (1)

b | Aproximacién y «motor al aire» como monomotor. (1)
L L . . ¢ | Aproximacion y aterrizaje como monomotor. (1)
Ejercicio principal seleccionado para las secciones 2y 3: .....ccccecuevvvervuenne d
e
SECCION 2
Aleccionamiento prevuelo (1) Estos ejercicios se realizaran como prueba de pericia para la habilitacién de Instructor
para la habilitacion de clase o tipo de aviones multimotores de un solo piloto.
SECCION 6
a | Presentacion visual. .
b | Precisién técnica. Ejercicios instrumentales
c | Claridad de la explicacion.
d | Claridad en el discurso. a
e | Técnica de instruccion. b
f | Uso de modelos y ayudas. c
g | Participacion del alumno. d
e
f
g
SECCION 3
SECCION 7
Vuelo
Revision postvuelo
a | Disposicién de la demostracion. a | Presentacion visual.
b | Sincronizacion de la explicacion y la demostracion. b | Precision técnica.
c | Correccion de fallos. ¢ | Claridad en la explicacion.
d | Manejo del avion. d | Claridad del discurso.
e | Técnica de instruccion. e | Técnica de instruccion.
f | Pilotaje/seguridad en general. f | Uso de modelos y ayudas.
g | Posicionamiento para el uso del espacio aéreo. ¢ | Participacion del alumno.
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Ministerio de Fomento

3. HABILITACION DE INSTRUCTOR DE VUELO (Fi(A)): FORMULARIO PARA PRUEBA DE
PERICIA EN VUELO Y LA VERIFICACION DE COMPETENCIA

SOLICITUD Y FORMULARIO DE INFORME PARA LA PRUEBA DE PERICIA PARA FIi(A)

1 Datos personales del solicitante

Apellidos: Nombre

Fecha de nacimiento: Tel.. (casa) Tel. (trabajo)
Direccién: Parls

2 Detalles de la licencia

Tipo de licencia Numero:

Habilitaciones de clase Fecha de caducidad

incluidas en la licencia

Habilitaciones de tipo 1.
incluidas en la licencia
2.
3.
4.
5.
Otras habilitaciones 1.
inctuidas en la licencia
2.
3.
4.
5.

3 Experiencia de vuelo anterior al curso

SUPERADO EL EXAMEN DE CONOCIMIENTOS TEQRICOS DE LPC EL

(se unird el certificado de aptitud)

CURSO PIC DOBLE MONOMOTCR PISTON TRAVESIA FECHA DEL
(Horas) MANDO 6 meses procedentes (oras) VUELO DE 540
KM
INSTRUMENTOS
MULTIMOTOR

(solo para LPP)
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4 Prueba de vuelo de ingreso

Recomiendo

........................... para el curso de Instructor de vuelo

Nombre de la Escuela:

Fecha de la prueba de vuelo

Nombre del Fl que realiza el test (letras mayuscuilas)

Numero de licencia:

Firma

5 Declaracion del solicitante

He recibido un curso de ensefnanza de acuerdo con el programa aprobadc por la Autoridad para:

(Senale lo apropiado)

Habilitacion Instructor de Habilitacién de instructor de Habilitacién. de instructor

Vuelo habilitacién instrumental de habilitacién clase para
M/M SPA

Nombre del solicitante Firma:

6 Declaracién del Instructor de vuelo jefe

Certifico que ha superado un curso aprobado de:

Habilitacién de instructor de
vuelo FI(A)

Habilitacion de instructor de Habilitacién de instructor
hab. de instrumentos (IRI(A)) de Hab. de clase M/M
SPA (CRI{A)ME SPA)

Horas de vuelo durante el curso:

Aviones, simulador/es, FNPT, usados durante el curso:

Nombre del CFI

Firma

Nombre de la Escuela
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7 Certificado del examinador instructor de vuelo

He examinado al solicitante de acuerdo con el formulario de examen

a Recomiendo mas entrenamiento en vuelo/tierra con un instructor para FI(A)} antes de una nueva
prueba
a No considero necesario mas entrenamiento teérico/vuelo antes de una nueva prueba

Q Habilitacién de instructor de vuelo
o Habilitacion de instructor de instrumentos
a Habilitacion de instructor para la habilitacién de multimotor SPA

Nombre del examinador (letras mayusculas)

Firma

Numero de licencia Fecha
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4. Curso para la habilitacion de Instructor de Vuelo (Avién) [FI(A)]

Objetivo del curso

1. El curso deberia ser disenado para que el aspirante reciba una
adecuada formacion teérica y de técnicas de instruccién en vuelo, basadas
en métodos experimentados de ensenanza.

2. Al terminar satisfactoriamente el curso, y después de superadas
las pruebas finales, puede emitirse al solicitante la habilitaciéon de FI(A)
que le permita dar la formacién en vuelo requerida para la emisiéon de
una PPL(A) o un CPL(A).

3. El curso FI(A) deberia poner especial interés en el papel del indi-
viduo en relacion con la importancia de los factores humanos en la inte-
raccion hombre-maquina con el conocimiento teérico del medio. Deberia
atenderse, especialmente, a la madurez y juicio de los aspirantes, que
incluya comprension a nivel de adultos, actitudes conductistas y los dis-
tintos niveles de educacion.

4. Con excepcion de la seccion «ensenanza/aprendizaje», todos los
elementos que se contienen en el silabus de ensefianza teérica (en tierra)
y en vuelo son complementarios del silabus del curso para PPL(A) y debe-
rian ser conocidos en su totalidad por el alumno. Ademas, el propdsito
del curso sera:

a) Refrescar y poner al dia los conocimientos del alumno instructor.

b) Formar al alumno instructor para enseiar las materias teéricas
y los ejercicios aéreos.

c¢) Garantizar que el alumno instructor de vuelo alcanza un nivel sufi-
cientemente alto, y

d) Formar al alumno instructor en los principios de la instruccién
basica y su aplicacion al nivel de PPL(A).

5. Durante el curso deberia hacerse descubrir a los aspirantes sus
actitudes en relacién con la importancia de la seguridad en vuelo. Un
objetivo fundamental a lo largo del mismo deberia ser la mejora de la
seguridad.

El objetivo de que los alumnos alcancen los conocimientos, pericia
y actitudes necesarias para desarrollar las tareas de Instructor de Vuelo,
sera de la mayor importancia para el curso de formaciéon. Para alcanzar
las metas y objetivos, el programa del curso comprenderd, al menos, las
siguientes areas:

PARTE 1

Ensenanza y aprendizaje

1. El proceso de aprendizaje:

Motivacion.

Percepcion y comprension.
Memoria y su aplicacion.
Habitos y transferencia.
Obstaculos para aprender.
Incentivos para aprender.
Métodos de aprendizaje.
Ritmo de aprendizaje.

2. El proceso de ensenanza:

Elementos de una ensefianza efectiva.
Planificacion de la actividad instruccional.
Métodos de ensenanza.

Ensenanza desde lo «conocido» a lo «desconocido».
Uso de los «planes de leccion».

3. Filosofia de la formacion:

Valor de un curso de formacion estructurado (y aprobado).
Importancia de un silabus planificado.
Integracion de los conocimientos tedricos y la instrucciéon en vuelo.

4. Técnicas de una instruccién aplicada.

a) Conocimientos teéricos-técnicas de instruccion en el aula.
Uso de las ayudas a la ensenanza.

Clases en grupo.

Aleccionamientos individuales.

Participacién/discusiéon del alumno.

b) Vuelo-técnicas de instruccion a bordo.

El ambiente de vuelo/cabina.

Técnicas de la instruccién aplicada.

Juicio y toma de decisiones en vuelo y post-vuelo.

5. Examen y evaluacion de los alumnos:

a) Valoracion de la capacidad de los alumnos:

Funcion de los tests de progreso.

Repaso de conocimientos.

Traslado de conocimientos hacia comprension.
Desarrollo de la comprension en actuaciones.
Necesidad de evaluar los niveles de progreso.

b) Analisis de los errores de los alumnos:

Establecimiento de la razon de los errores.

Ataque primero a los errores mayores, después a los menores.
Huida del supercriticismo.

Necesidad de una comunicacién clara y concisa.

6. Desarrollo del programa de formacion:

Planificacion de la leccion.
Preparacion.

Explicacion y demostracion.
Participacion y practica del alumno.
Evaluacion.

7. Capacidad y limitaciones humanas relevantes para la instruccion
de vuelo:

Factores fisiolégicos.

Factores psicolégicos.

Proceso humano de la informacion.
Actitudes de conducta.

Desarrollo del juicio y la toma de decisiones.

8. Peligros que conlleva la simulacion de fallos y defectos en el avion
durante el vuelo:

Seleccion de la altitud de seguridad.
Importancia de los «toques practicos».
Conciencia de la situacion.

Adhesion a los procedimientos correctos.

9. Administracién de la ensenanza:

Registros de instruccion en vuelo/conocimientos teoricos.

Libro de vuelo del piloto.

Programa vuelo/tierra.

Material de estudio.

Formularios oficiales.

Manuales de vuelo de la aeronave/de pilotaje/manual operativo del
piloto.

Documentos de autorizacion del vuelo.

Reglamentacion de la licencia de piloto privado.
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PARTE 2
Sugerencia de reparto aproximado de horas en la seccion de conocimientos tedricos del curso de Instructor de Vuelo (Avion)
(La numeracién de los items se refiere a los de la parte 1 anterior)
ftem n.° |Ensefanza| Practicas Comentario Test
1 2:00 — Prever preguntas y periodos de corta discusion. 0:30
2 4:00 — El tiempo de ensefianza deberia permitir preguntas y pequenas discusiones. 1:00
3 2:00 — Se usara como referencial el silabus de ensefianza para la PPL. 0:30
4.a) 5:00 | 34:00 | El tiempo dedicado a practicas servird para refrescar a los alumnos sus conocimientos técnicos y desarrollar las
técnicas de instruccion en el aula. Incluira también discusiones entre los alumnos y comentarios sobre la ensenanza,
formulados por el instructor supervisor.
4.b) 4:00 | 34:00 |Eltiempo de practicas se dedicara a realizar reuniones pre-vuelo. Servira para que los alumnos desarrollen su capacidad
para dirigir aleccionamientos practicos y cortos (10-15 minutos) al alumno piloto. El aleccionamiento se realizara
de acuerdo con la secuencia logica de la leccion de vuelo que se va a desarrollar.
5.a) 2:00 — Se pondra énfasis en la validez de las preguntas del test de progreso. 1:00
5.b) 2:00 — Se pondra énfasis en la necesidad de animar al alumno. 1:00
6 5:00 15:00 | El tiempo de practicas se dedicara alternativamente a la planificacion de los periodos de leccion en el aula y el
desarrollo de la habilidad de los alumnos para planificar las lecciones.
7 5:00 — Se plantearan escenarios interesantes para la practica del buen juicio y la toma de decisiones. 1:00
8 2:00 — Se propondran ejemplos de peligros, referidos a una amplia gama de aviones ligeros y tipos de operacion, sin reducirse| 1:00
ala aeronave utilizada en el curso.
9 2:00 — Revision general de los documentos mas importantes. 1:00
Total | 35:00 | 83:00 7:00

Total del curso: 125 horas (incluyendo los tests de progreso).

Ensenianza de los conocimientos teoricos

1. La formacion tedrica se compone de toda la instruccion dada en
tierra, para cumplir los objetivos del curso, por una persona competente,
e incluye lecciones en el aula, aleccionamientos y estudio personal dirigido.

Ejercicios aéreos

2. Los ejercicios aéreos son similares a los usados para la formacion
de PPL(A), pero con elementos adicionales destinados a cubrir las nece-
sidades del instructor de vuelo.

3. La numeracion de los ejercicios deberia considerarse basicamente
como una lista de referencia y una buena guia de secuencia instruccional;
no obstante las demostraciones y practicas no necesitan ser desarrolladas
necesariamente en el orden listado. El orden real y contenido dependera
de los siguientes factores interrelacionados:

La habilidad y progreso de los alumnos.

Las condiciones meteorolégicas que afectan al vuelo.
El tiempo disponible para el vuelo.

Las consideraciones de técnica instruccional.

El ambiente operativo local.

4. Teniendo en cuenta que el alumno instructor se encontrard, en
alguna ocasion, con factores interrelacionados similares se le deberia
demostrar y ensefiar como construir los planes de las lecciones de vuelo,
teniendo en cuenta estos factores, hasta lograr el mejor desarrollo de cada
leccion, combinando partes del conjunto de ejercicios segin sea necesario.

Aleccionamientos

5. Elaleccionamiento incluye normalmente una presentacion del obje-
tivo y una alusion breve a los principios de vuelo, en el caso de que sean
relevantes. Se dara una explicacion sobre qué ejercicios aéreos van a ser
exactamente ensenados por el instructor y practicados por el alumno
durante el vuelo. Deberia ser incluida una referencia a cémo sera desarro-
llado el vuelo teniendo en cuenta lo que es volar el avion y qué aspectos
del pilotaje, meteorologia y seguridad en vuelo se aplican corrientemente.
La naturaleza de la leccion sera la que establezca el orden en el cual
seran ensenadas sus partes constitutivas.

6. Los cuatro componentes basicos del aleccionamiento seran:

1. Objetivo.
2. Principios de vuelo (sélo breve referencia).

3. Ejercicios aéreos (cudles, por qué y por quién).
4. Pilotaje (meteorologia, seguridad en vuelo, etc.).

Planificacion de las lecciones de vuelo

7. La preparacion de los planes de leccion es un requisito esencial
para una buena instrucciéon por lo que se supervisara al alumno instructor
en la practica de la planificaciéon y aplicaciéon de los planes de leccion
de vuelo.

Consideraciones generales

8. El alumno instructor deberia realizar un entrenamiento en vuelo
para practicar los principios basicos de la instruccion al nivel de PPL(A).

9. Durante este entrenamiento, el alumno instructor ocupara el asien-
to normalmente destinado al FI(A), excepto cuando actia como alumno
piloto en vuelos con otro alumno.

10. Ha de anotarse que el pilotaje es un ingrediente vital en todas
las operaciones de vuelo. Por otra parte, en los ejercicios de vuelo que
siguen, se insiste en los aspectos relevantes de pilotaje, en el momento
apropiado durante cada vuelo.

PARTE 3

Contenido del silabus de instruccion en vuelo
Aleccionamientos y ejercicios aéreos

Familiarizacion con los aviones.

Preparacion para el vuelo y actuacion posterior.
Experiencia aérea.

Efectos de los mandos.

Rodaje.

Vuelo recto y nivelado.

Ascenso.

Descenso.

. Giros.

10A. Vuelo lento.

10B. Pérdida.

11A. Recogida de barrena en una fase incipiente.
11B. Barrena provocada - entrada y recogida.

12. Despegue y ascenso en la direccién del viento.
13. Circuito, aproximacion y aterrizaje.

14. Primer vuelo solo.

S o o e
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15. Giros avanzados.

16. Aterrizaje forzoso sin potencia.

17. Aterrizaje de precaucion.

18A. Pilotaje de navegacion.

18B. Navegacion en niveles bajos/visibilidad reducida.
18C. Radionavegacion.

19. Introduccion al vuelo por instrumentos.

NOTA: El ejercicio 11B no se requiere en el curso para PPL(A), sélo es requerido
en el curso de FI(A).

Aleccionamiento del ejercicio 1

Familiarizacion con el avion:
Objetivos:

Introduccién al aviéon.

Explicacion de la disposicion de la cabina.
Sistemas del avion y el motor.

Listas de comprobacion, ejercicios, controles.
Diferencias al ocupar el asiento del instructor.

Practicas de emergencia:

Actuacion en el caso de incendio en el aire o en tierra (motor, cabina
o eléctrico).

Fallos de los sistemas.

Préacticas de evacuacion (situacion y uso de los equipos y salidas de
emergencia).

Ejercicio aéreo 1.
Familiarizacién con el avion:

Introduccién al avion.

Explicacion de la disposicion de la cabina.
Sistemas del avion.

Listas de comprobacion, ejercicios, controles.

Practicas de emergencia:

Actuacion en el caso de incendio en el aire o en tierra (motor, cabina
o eléctrico).

Fallos de los sistemas.

Practicas de evacuacion (situacion y uso de los equipos y salidas de
emergencia).

Aleccionamiento del ejercicio 2

Preparacion para el vuelo y actuacion posterior:

Objetivos.

Autorizacion del vuelo y aceptacion del avion incluyendo el libro del
avion (si es aplicable) y el certificado de mantenimiento.

Equipo referido para el vuelo (mapas, etc.).

Comprobaciones externas.

Comprobaciones internas.

Comodidad del alumno, arneses, ajuste del asiento o del pedal del
timon.

Comprobaciones de salida y calentamiento.

Comprobaciones de potencia.

Ralenti, comprobacion de sistemas y apagado del motor.

Abandono del avion, aparcamiento, seguridad y anclaje.

Cumplimentacién de documentos de autorizaciéon y de utilizacién del
avion.

Ejercicio aéreo 2.

Preparacion para el vuelo y actuacion posterior:

Autorizacion del vuelo y aceptacion del avion.

Documentos de utilizacion del avion.

Equipo requerido para el vuelo (mapas, etc.).

Comprobaciones externas.

Comprobaciones internas.

Comodidad del alumno, arneses, ajuste del asiento o del pedal del
timon.

Comprobaciones de salida y calentamiento.

Comprobaciones de potencia.

Ralenti, comprobacion de sistemas y apagado del motor.

Abandono del avion, aparcamiento, seguridad y anclaje.

Cumplimentaciéon de documentos de autorizacion y de utilizacion del
avion.

Aleccionamiento del ejercicio 3 (sélo ejercicio dereo)

Ejercicio aéreo 3.

Experiencia aérea.

Aleccionamiento del ejercicio 4
Efecto de los mandos.

Objetivos:

Funcion de los controles primarios (cuando se produce alabeo y
cabeceo).

Otros efectos de los alerones y timén.

Efecto de la inercia.

Efecto de la velocidad indicada.

Efecto del viento de la hélice.

Efecto de la potencia.

Efecto de los compensadores.

Efecto de los flaps.

Operacion del control de mezcla.

Operacion del control de calefaccion del carburador.

Operacion de los sistemas de calefaccién/ventilacion de la cabina.

Efecto de otros controles (segliin sea necesario).

Pilotaje.

Ejercicio aéreo 4.

Funcion de los controles primarios (cuando se produce alabeo y
cabeceo).

Otros efectos de los alerones y timén.

Efecto de la velocidad indicada.

Efecto del viento de la hélice.

Efecto de la potencia.

Efecto de los compensadores.

Efecto de los flaps.

Operacion del control de mezcla.

Operacion del control de calefaccion del carburador.

Operacion de los sistemas de calefaccion/ventilacion de la cabina.

Efecto de otros controles (segin sea necesario).

Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 5

Rodaje:

Objetivos.

Comprobaciones antes del rodaje.

Salida, control de la velocidad y parada.

Manejo del motor.

Control de la direccién y giro (incluyendo maniobras en espacios
cerrados).

Procedimientos y precauciones en el area de aparcamiento.

Efectos del viento y uso de los controles.

Efecto de la superficie del suelo.

Libertad de movimiento del timén.

Sefales de ordenamiento.

Comprobaciones de instrumentos.

Pilotaje y procedimientos ATC.

Errores comunes.

Emergencias:

Fallos de direccion/fallo de frenos.
Ejercicio aéreo 5.

Comprobaciones antes del rodaje.

Salida, control de la velocidad y parada.

Manejo del motor.

Control de la direccion y giro.

Procedimientos y precauciones en el area de aparcamiento.
Efectos del viento y uso de los controles.

Efecto de la superficie del suelo.

Libertad de movimiento del timén.
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Senales de ordenamiento.
Comprobaciones de instrumentos.
Pilotaje y procedimientos ATC.

Emergencias:

Fallos de direccién/fallo de frenos.

Aleccionamiento del ejercicio 6

Vuelo recto y nivelado:

Objetivos.

Fuerzas.

Estabilidad longitudinal y control de inclinacién.

Relacion del centro de gravedad con el control de inclinacion.
Estabilidad lateral y direccional (control de alabeo y cabeceo).
Control de actitud y cabeceo.

Compensacion.

Seleccion de potencia y velocidades indicadas.

Curvas de resistencia al avance y potencia.

Alcance y autonomia.

Pilotaje.

Errores comunes.

Ejercicio aéreo 6.

Recto y nivelado:
A potencia normal de crucero:

Lograr y mantener un vuelo recto y nivelado.

Demostracion de la estabilidad inherente.

Control de la inclinacién, incluyendo el uso del control de compen-
sacion.

Equilibrio lateral, direccion y alabeo, uso de los controles de com-
pensacién del timon.

A velocidades indicadas seleccionadas (uso de la potencia):

Efecto de la resistencia al avance y uso de la potencia (dos velocidades
por cada potencia seleccionada).

Vuelo recto y nivelado en diferentes configuraciones del avion (flaps,
tren de aterrizaje).

Uso de los instrumentos para lograr un vuelo de precision.

Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 7

Ascenso:

Objetivos.

Fuerzas.

Relacion entre potencia/velocidad indicada y régimen de ascenso [cur-
vas de potencia régimen maximo de ascenso (Vy)].

Efecto de la masa.

Efecto de los flaps.

Consideraciones sobre el motor.

Efecto de la altitud de densidad.

Ascenso en crucero.

Angulo méaximo de ascenso (Vx).

Pilotaje.

Errores comunes.

Ejercicio aéreo 7.

Ascenso:

Entrada y mantenimiento del régimen maximo de ascenso.
Desnivelacion.

Desnivelacion a altitudes seleccionadas.

Ascenso con flaps abajo.

Recuperacion del ascenso normal.

Ascenso en ruta (ascenso en crucero).

Angulo maximo de ascenso.

Uso de instrumentos para realizar un vuelo de precision.
Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 8

Descenso:

Objetivos.
Fuerzas.
Angulo de planeo en descenso. Velocidad indicada. Régimen de des-

censo.

Efecto de los flaps.

Efecto del viento.

Efecto de la masa.

Consideraciones de motor.

Descenso asistido de potencia. Potencia/velocidad indicada. Régimen

de descenso.

Descenso en crucero.
Estela.

Pilotaje.

Errores comunes.

Ejercicio aéreo 8.

Descenso:

Entrada y mantenimiento en planeo.

Desnivelacion.

Desnivelacion a altitudes seleccionadas.

Descenso con flaps abajo.

Descenso con potencia. Descenso en crucero (incluido el efecto poten-

cia/velocidad indicada).

Estela (en tipos adecuados).
Uso de instrumentos para realizar un vuelo de precision.
Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 9

Virajes:

Objetivos.

Fuerzas.

Uso de los mandos.

Uso de la potencia.

Mantenimiento de actitud y centrado.

Virajes de nivel medio.

Virajes ascendiendo y descendiendo.

Virajes resbalando.

Virajes en rumbos seleccionados. Uso del indicador girodireccional y

la brijula magnética.

Pilotaje.
Errores comunes.

Ejercicio aéreo 9.

Virajes:

Entrada y mantenimiento de virajes de nivel medio.

Retoma de la linea de vuelo.
Fallos en el viraje (inclinaciéon incorrecta, inclinacion lateral, centrado).

Virajes ascendiendo.

Virajes descendiendo.

Virajes resbalando (en tipos adecuados).

Virajes a rumbos seleccionados, uso de girodireccional y brijula.
Uso de instrumentos para realizar un vuelo preciso.

Pilotaje.

Percepcion y evitacion de la pérdida/barrena. La formacion consiste
en los ejercicios: 10A, 10B y 11A.

Aleccionamiento del ejercicio 10A
Vuelo lento.
Objetivos:
Caracteristicas de manejo del aviéon durante el vuelto lento a:

Va1 ¥ Veo + 10 kt
Va1 y Veo + 5 kt

Vuelo lento durante las distracciones inducidas del instructor.
Efecto de la sobrepotencia en las configuraciones donde la aplicacion

de potencia al motor causa un fuerte elevamiento del morro cambiando
la compensacion.
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Pilotaje.
Errores comunes.

Ejercicio aéreo 10A.

Vuelo lento:

Pilotaje.

Verificaciones de seguridad.

Introduccién al vuelo lento.

Vuelo lento controlado en configuracion de avion limpio para:

V1 + 10 kt con flaps abajo
Vso + 10 kt

Vuelo recto y nivelado.

Virajes a nivel.

Ascenso y descenso.

Virajes ascendiendo y descendiendo.

Vuelo lento y controlado en configuracion de avion limpio para:

Vg1 + 5 kt con flaps abajo
Vso + 5 kt

Vuelo recto y nivelado.

Virajes a nivel.

Ascenso y descenso.

Virajes ascendiendo y descendiendo.

Virajes sin «balanceo» descendiendo a baja velocidad indicada-nece-
sidad de mantener el vuelo equilibrado.

«Distracciones inducidas del instructor» durante el vuelo a baja velo-
cidad-necesidad de mantener el vuelo equilibrado y una velocidad indicada
segura.

Efecto del «<motor al aire» en configuraciones en las que la aplicacién
de potencia al motor causa un fuerte elevamiento del morro cambiando
la compensacion.

Aleccionamiento de ejercicio 10B

Pérdida.
Objetivos:

Caracteristicas de la pérdida.

Angulo de ataque.

Efectividad de los mandos en la pérdida.

Factores que afectan a la velocidad de pérdida.
Efecto de los flaps/slats/slots.

Efecto de la potencia/masa/c de g/factor de carga.
Efectos del desequilibrado en la pérdida.
Sintomas de pérdida.

Reconocimiento y recuperacion.

Pérdida y recuperacion:

Sin potencia.
Con potencia.
Con flaps abajo.

Maxima potencia de ascenso (vuelo recto y girando hasta el punto
de pérdida con guinada descompesada).
Pérdida y recuperacion durante maniobras que conllevan méas de 1

G (pérdidas aceleradas incluida pérdida secundaria y recuperacion) (*).
Recuperacion desde una pérdida incipiente en el aterrizaje y otras

configuraciones y condiciones.

Recuperacion desde una etapa incipiente durante un cambio de con-
figuracion.

Pérdida y recuperacion en una etapa incipiente con «distracciéon indu-
cida del instructor».

Pilotaje.

Errores comunes.

Ejercicio Aéreo 10B.

Pérdida.

Pilotaje-verificaciones de seguridad.
Sintomas de pérdida.

(*) Se tendran en cuenta las referencias y limitaciones de maniobra del manual
de vuelo del avién y del manual de operaciones del piloto, también deben tener
en cuenta las limitaciones de carga y centrado. Estos factores deben tenerse en
cuenta, también, durante el préoximo ejercicio sobre barrena.

Reconocimiento de la pérdida y recuperacion.

Recuperacion sin potencia.

Recuperacion con potencia.

Recuperacion cuando se deja caer un ala hasta la pérdida.

Pérdida con potencia en ON y recuperacion.

Pérdida con flaps abajo y recuperacion.

Maxima potencia de ascenso (vuelo recto y girando) hasta el punto
de pérdida con guinada descompensada—efecto del equilibrado para la
pérdida cuando la potencia de ascenso es usada nuevamente.

Pérdida y recuperaciéon durante maniobras que conllevan mas de 1 G
(pérdidas aceleradas incluida pérdida secundaria y recuperacion) (**).

Recuperacion desde una pérdida incipiente en el aterrizaje y otras

configuraciones y condiciones.
Recuperacion desde una etapa incipiente durante un cambio de con-

figuracién.
«Distraccion inducida del instructor» durante la pérdida.

Aleccionamiento del ejercicio 11A

Recuperacion de la barrena en una etapa incipiente.
Objetivos:

Causas, etapas, autorrotacion y caracteristicas de la barrena.

Reconocimiento y recuperacién en una etapa incipiente-iniciada desde
varias actitudes de vuelo.

Limitaciones del avion.

Pilotaje.

Errores comunes.

Ejercicio aéreo 11A.

Recuperacion de la barrena en una etapa incipiente.

Limitaciones del avion.

Pilotaje.

Verificaciones de seguridad.

Reconocimiento de una barrena en una etapa incipiente.

Recuperacion de barrenas incipientes iniciadas desde varias actitudes
con el aviéon en configuraciéon limpia, incluyendo las distracciones indu-
cidas del instructor.

Aleccionamiento del ejercicio 11B

Recuperacion de una barrena en una etapa avanzada.
Objetivos:

Entrada en barrena.

Reconocimiento e identificacion de la direccion de la barrena.
Recuperacion de la barrena.

Uso de los mandos.

Efectos e la potencia/flaps (restriccion de flaps aplicable al tipo).
Efecto de ¢ de g sobre las caracteristicas de la barrena.

Barrena desde distintas actitudes de vuelo.

Limitaciones del avion.

Pilotaje-verificaciones de seguridad.

Errores comunes durante la recuperacion.

Ejercicio aéreo 11B.
Recuperacion de una barrena en una etapa avanzada.

Limitaciones del avion.

Pilotaje.

Verificaciones de seguridad.

Entrada en barrena.

Reconocimiento e identificacion de la direccion de la barrena.
Recuperacion de la barrena (referencia al manual de vuelo).

Uso de los mandos.

Efectos de la potencia/flaps (restricciones aplicables al tipo de avion).
Barrena y recogida desde varias actitudes de vuelo.

(**) Se tendran en cuenta las limitaciones de maniobra y las referencias al
manual de vuelo del avién y los calculos de carga y centrado. Estos factores deben
tenerse en cuenta, también, durante el préximo ejercicio sobre barrena.
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Aleccionamiento del ejercicio 12

Despegue y ascenso en la direccién del viento.
Objetivos:

Manejo-factores que afectan a la longitud de la carrera de despegue
y ascenso inicial.

Velocidad correcta de rotacion, uso de elevadores (proteccion de la
rueda de morro), timén y potencia.

Efecto del viento (incluyendo el componente de viento cruzado).

Efecto de los flaps (incluyendo la decision de usar y la cantidad per-
mitida).

Efecto de la superficie del suelo y el gradiente en la carrera de despegue.

Efecto de la masa, altitud y temperatura en la performance de despegue
Yy ascenso.

Verificaciones antes del despegue.

Procedimientos de ATC (antes del despegue).

Maniobras, durante y después del despegue.

Procedimientos de reduccién del ruido.

Consideracion del patin de cola (cuando sea aplicable).

Consideracion/procedimientos del despegue en campo corto/blando.

Emergencias:

Despegue abortado.

Fallo de motor después del despegue.
Pilotaje y procedimientos ATC.
Errores comunes.

Ejercicio aéreo 12.
Despegue y ascenso en la direccién del viento.

Verificaciones antes del despegue.

Despegue en la direccion del viento.

Proteccion de la rueda de morro.

Despegue con viento cruzado.

Maniobras durante y después del despegue.

Procedimientos de despegue en campo corto y blando/técnicas (in-
cluyendo los calculos de performance).

Procedimientos de reduccion del ruido.

Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 13
Circuito de aproximacion y aterrizaje.

Objetivos:

Tramo de viento en cola, tramo base, aproximacion-posicién y manio-
bras.

Factores que afectan a la aproximacion final y carrera de aterrizaje.

Efecto de la masa.

Efectos de la altitud y temperatura.

Efecto del viento.

Efecto de los flaps.

El aterrizaje.

Efecto de la superficie del terreno y gradiente en la carrera de aterrizaje.

Tipos de aproximacion y aterrizaje.

Con potencia.

Con viento cruzado.

Uso de flaps (en el momento apropiado del recorrido).

Planeo.

Campo corto.

Campo blando.

Consideraciones de avion con patin de cola (cuando sea oportuno).

Aproximacion frustrada.

Manejo del motor.

Reconocimiento de la estela turbulenta.

Reconocimiento de la cizalladura.

Pilotaje y procedimientos ATC.

Aterrizaje frustrado y «<motor al aire».

Enfasis especial en la vigilancia externa.

Errores comunes.

Ejercicio aéreo 13.
Circuito de aproximacion y aterrizaje.

Procedimientos de circuito-viento en cola, tramo base.

Aproximacion con potencia y aterrizaje.

Proteccion de la rueda de morro.

Efecto del viento en las velocidades de aproximacion y contacto y uso
de los flaps.

Aproximacion y aterrizaje con viento cruzado.
Aproximacion en planeo y aterrizaje.

Aproximacion sin flaps y aterrizaje (campo corto y blando).
Procedimientos en campo corto y campo blando.

Aterrizaje con rueda (aviones con patin de cola).
Aproximacién frustrada/motor al aire.

Procedimientos de reduccién del ruido.

Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 14
Primer vuelo solo y consolidacion.

Resumen de puntos que han de ser cubiertos antes de permitir al alum-

no el primer vuelo solo.

Nota: Durante los vuelos que siguen inmediatamente el periodo de

consolidacion de la suelta en circuito deberian cubrirse los siguientes
elementos:

Procedimientos para abandonar y retornar el circuito.
Area local (restricciones, espacio controlado, etc.)
Virajes con brujula.

Significado y uso del QDM.

Pilotaje.

Errores comunes.

Ejercicio aéreo 14.

Primer vuelo solo y consolidacion.

Durante los vuelos que siguen inmediatamente al periodo de conso-

lidacion de la suelta en circuito deberian cubrirse los siguientes elementos:

Procedimientos para abandonar y retomar el circuito.
Area local (restricciones, espacio controlado, etc.).
Virajes con brujula.

Significado y uso del QDM.

Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 15
Virajes avanzados.

Objetivos:

Fuerzas.
Uso de la potencia.
Efecto del factor carga:

Consideraciones estructurales.
Velocidad de pérdida aumentada.

Efectos fisiolgicos.

Régimen y radio de giro.

Giro escalonado, de nivel, ascendiendo y descendiendo.

Pérdida en el giro.

Barrera desde el giro-recuperacion en una etapa incipiente (***).
Picado en espiral (***).

Actitudes no usuales y recuperacion.
Pilotaje.
Errores comunes.

Ejercicio aéreo 15.
Virajes avanzados.

Virajes a nivel, descendiendo y ascendiendo escalonadamente.
Pérdida en el giro.

Barrena desde el giro.

Espiral.

Recuperacion de actitudes no usuales.

Virajes de maximo régimen.

Pilotaje.

*#*  Se tendran en cuenta las referencias y limitaciones de maniobras del manual

de vuelo del avién y del manual de operaciones del piloto, también deben tener
en cuenta las limitaciones de carga y centrado y cualquier otra restriccion para
la practica de la entrada en barrena.
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Aleccionamiento del ejercicio 16
Aterrizaje forzoso sin potencia.

Objetivos:

Seleccion de areas para aterrizaje forzoso.
Provision para cambio de plan.

Distancia de planeo-consideracion.
Planificacion del descenso.

Posiciones clave.

Verificaciones de fallo de motor.

Uso de la radio-procedimiento R/T de peligro.
Tramo base.

Aproximacién final.

Motor y al aire.

Consideraciones para el aterrizaje.

Acciones después del aterrizaje-seguridad del avion.
Causas del fallo del motor.

Pilotaje.

Errores comunes.

Ejercicio aéreo 11.

Aterrizaje forzoso sin potencia.

Procedimientos para aterrizaje forzoso.
Seleccion de areas para aterrizaje.
Provision para cambio de plan.
Consideracion de la distancia de planeo.
Planificacion del descenso:

Posiciones clave.

Verificaciones de fallo de motor.
Precauciones de enfriamiento del motor.
Uso de la radio.

Tramo base.

Aproximacién final.

Cuando el ejercicio es realizado en un aeré6dromo:

El aterrizaje.
Acciones después del aterrizaje.
Seguridad del avion.

Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 17
Aterrizaje de precaucion.

Objetivos:
Ocasiones en las que es necesario (en condiciones de vuelo):

Seleccion del area de aterrizaje y comunicacion (procedimientos

de R/T).

Inspeccion desde arriba.
Aproximaciéon simulada.

Ascenso a distancia.

Aterrizaje en aerédromo normal.
Aterrizaje en aerédromo en desuso.
Aterrizaje en un campo ordinario.
Circuito y aproximacion.
Acciones después del aterrizaje.
Seguridad del avion.

Pilotaje.

Errores comunes.

Ejercicio aéreo 17.
Aterrizaje de precaucion.

Ocasiones en las que es necesario (en condiciones de vuelo):

Seleccion del area de aterrizaje y comunicaciéon (procedimientos

de R/T).

Inspeccion desde arriba.
Aproximaciéon simulada.

Ascenso a distancia.

Aterrizaje en aer6dromo normal.
Aterrizaje en aer6dromo en desuso.

Aterrizaje en un campo ordinario.
Circuito y aproximacion.
Acciones después del aterrizaje.
Seguridad del avion.

Pilotaje.

Aleccionamiento del ejercicio 18A
Pilotaje de navegacion.

Planificacion del vuelo.
Objetivos:

Prediccion y situacion actual meteorolégica.
Seleccion y preparacion de mapas.
Eleccién de la ruta:

Espacio aéreo regulado/controlado.
Areas peligrosas, prohibidas y restringidas.
Altitud de seguridad.

Calculos:

Rumbo(s) magnético y tiempo(s) en ruta.
Consumo de combustible.

Carga y centrado.

Masa y performance.

Informacion de vuelo:

NOTAMs, etc.

Anotacion de las frecuencias radio requeridas.
Seleccion de aerédromo(s) alternativo.
Documentacién de la aeronave.

Notificacion del vuelo:

Procedimiento de SLOT.
Planes de vuelo.

Salida del aerédromo.
Organizacion de la carga de trabajo en cabina.

Procedimientos de salida:

Calajes de altimetro.
Procedimientos de calaje de rumbo.
Notificacion de ETA(s).

En ruta:

Lectura de mapas: identificacion de referencias en el suelo.
Mantenimiento de altitudes y rumbos.
Revisiones de ETA y rumbo, efecto del viento, verificaciones de deriva

y velocidad en relacion al suelo.

Anotaciones en registro.

Uso de la radio (incluyendo VDF si es necesario).

Condiciones meteorolégicas minimas para continuar el vuelo.
Decisiones en vuelo, procedimientos para proceder al alternativo.
Operaciones en espacio aéreo regulado/controlado.
Procedimientos de entrada, transito y salida.

Navegacion a nivel minimo.

Procedimientos de posicién incierta (incluido procedimiento R/T).
Procedimiento de en caso de perderse (incluido procedimiento R/T).
Uso de las ayudas para la radionavegacion.

Procedimientos de llegada.

Procedimientos de entrada en el circuito de aerédromo.

Calaje de altimetro, relacion con ATC, procedimientos R/T, etc.

Entrada en el circuito de trafico (aeré6dromo controlado/no controlado).
Procedimientos de circuito.

Procedimientos de aparcamiento.

Seguridad del avion, repostaje de combustible y reserva.

Ejercicio aéreo 18A.
Pilotaje de navegacion:
Planificacion de vuelo:

Prediccion y situacién actual meteorolégica.
Seleccion y preparacion de mapas.

Eleccion de la ruta.

Espacio aéreo regulado/controlado.
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Areas peligrosas, prohibidas y restringidas. Efectos de la precipitacion.
Altitud de seguridad. Entrada al circuito.

) Circuito con mala meteorologia, aproximacion y aterrizaje.
Calculos:

Rumbo(s) magnético y tiempo(s) en ruta. Pilotaje.

Consumo de combustible.

Ejercicio aéreo 18B.
Carga y centrado.

Masa y performance. Familiarizacion con el nivel inferior:

Informacién de vuelo: Vias de entrada/salida y dreas donde se aplican reglas locales espe-
cificas.

NOTAMs, etc. Actuaciones antes de descender.

Anotacion de las frecuencias de radio requeridas. Efectos visuales y mantenimiento de altura a baja altitud.

Seleccion de aerédromo(s) alternativo. Efectos de la velocidad e inercia durante los virajes.

Documentacion de la aeronave. Efectos del viento y turbulencia.

Notificacion del vuelo: Peligros al operar en niveles inferiores.
Procedimiento de autorizacion del vuelo (cuando sea aplicable). Operacién en el nivel inferior:

Planes de vuelo. Consideraciones meteoroldgicas.

Nubes bajas y buena visibilidad.

Nubes bajas y mala visibilidad.

Organizacion de la carga de trabajo en cabina. Evitacion de los chaparrones de moderados a fuertes.
Efectos de la precipitacion (visibilidad avanzada).
Entrada al circuito.

Calajes de altimetro. Circuito con mala meteorologia, aproximacién y aterrizaje.
Procedimientos de calaje de rumbo.

Salida del aerédromo:

Procedimientos de salida:

Pilotaje.
En ruta:
Notificacion de ETA(s). Aleccionamiento del ejercicio 18C
Efecto del viento, verificaciones de deriva y velocidad en relacion al
suelo. Uso de ayudas a la radionavegacion segin reglas VFR.
Mantenimiento de altitudes y rumbos. L
Revisiones de ETA y rumbo. Objetivos:
Anotaciones en registro. a) Uso del VOR:
Uso de la radio (incluyendo VDF si es necesario). . o )
Condiciones meteorolégicas minimas para continuar el vuelo. lepomblhdad de estaciones VOR, AIP.
Decisiones en vuelo. Ambito de recepciéon de la senal:

Procedimientos para proceder al alternativo.
Operaciones en espacio aéreo regulado/controlado.

Seleccion e identificacion.

Procedimientos de entrada, transito y salida. Radiales y método de numeracion.

Procedimientos de posicion incierta. Uso del OBS.

Procedimiento en caso de perderse. Indicaciéon To-From y paso por la estacion.

Uso de las ayudas para la radionavegacion. Seleccion, interceptacion y mantenimiento del radial.

Uso de dos estaciones para determinar la posicion.
Procedimientos de llegada:
Procedimientos de entrada en el circuito de aer6dromo. b) Uso del ADF:
Calaje de altimetro, relacion con ATC, etc. Disponibilidad de estaciones NDB, AIP.
Entrada en el circuito de trafico. Ambito de recepcion de la sefial:
Procedimientos de circuito.
Procedimientos de aparcamiento.
Seguridad del avion.
Repostaje de combustible.

Seleccion e identificacion.

Orientacion en relacion al NDB.
Busqueda de un NDB.

Reserva.
c) Uso del VHF/DF:
Aleccionamiento del ejercicio 18B Disponibilidad, AIP.
Navegacion en el nivel inferior/visibilidad reducida Procedil:nientos de R/T.
: Obtencion de QDM y QTE.
Objetivos:

d) Uso de instalaciones radar:
Consideraciones generales: 3
Disponibilidad y provisién del servicio, AIS.

Tipos de servicio.
Procedimientos de R/T y uso del transponedor:

Requisitos de planificacion antes de volar en vias de entrada/salida.
Reglas ATC, calificaciones del piloto y equipo de la aeronave.
Vias de entrada/salida y areas donde se aplican reglas locales espe-
cificas. Seleccién del modo.
Cédigos de emergencia.
Familiarizacién con el nivel inferior:

. e) Uso del DME:
Actuaciones antes de descender.

Efectos visuales y mantenimiento de altura a baja altitud. Disponibilidad, AIP.

Efectos de la velocidad e inercia durante los virajes. Modos de operacion.

Efectos del viento y turbulencia. Linea de inclinacién.

Operacion en el nivel inferior: f) Uso de sistemas de navegacion aérea, sistemas de navegacion por
Consideraciones meteoroldgicas. satélite (RNAV-SATNAV):

Nubes bajas y buena visibilidad. Disponibilidad.

Nubes bajas y mala visibilidad. Modos de operacion.

Evitacion de los chaparrones de moderados a fuertes. Limitaciones.
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Ejercicio aéreo 18C:
Uso de ayudas a la radionavegacién segin reglas VFR:
a) Usodel VOR:

Disponibilidad, AIP, frecuencias.
Seleccion e identificacion.

Uso del OBS.

Indicacion To-From y paso de la estacion.
CDIL

Determinacion del radial.

Interceptacién y mantenimiento del radial.
Transito del VOR.

Uso de dos estaciones para obtener un fijo.

b) Uso del ADF y NDB:

Disponibilidad, AIP, frecuencias.
Seleccion e identificacion.
Orientacion en relacién al NDB.
Busqueda.

c¢) Uso del VHF/DF:

Disponibilidad, AIP, frecuencias.
Procedimientos de R/T y relaciéon con ATC.
Obtencién de QDM y rumbo.

d) Uso de radar de ruta/terminal:

Disponibilidad, AIP.
Procedimientos y relaciéon con ATC.
Responsabilidades del piloto.
Radar secundario de vigilancia.
Transponedor.

Seleccion del codigo.

Interrogacion y respuesta.

e) Uso del DME:

Seleccion de la estacion e identificacion.
Modos de operacion.

f) Uso de sistemas de navegacion aérea, sistemas de navegacion por
satélite (RNAV-SATNAV):

Calaje.
Operacion.
Interpretacion.

Aleccionamiento del ejercicio 19

Introduccion al vuelo por instrumentos.
Objetivos:

Vuelo por instrumentos.

Consideraciones fisiologicas.

Apreciacion de los instrumentos.
Instrumentos indicadores de actitud de vuelo.
Indicaciones de inclinacion.

Indicaciones de alabeo.

Diferentes presentaciones de la pantalla.
Introduccién al uso de indicadores de actitud.
Cabeceo.

Alabeo.

Mantenimiento del rumbo y vuelo equilibrado.
Limitaciones de los instrumentos (incluidas limitaciones del sistema).

Actitud, potencia y performance:

Instrumentos de la actitud del vuelo.

Instrumentos de control.

Instrumentos de performance.

Efecto de cambios en la potencia y configuracion.
Verificacion cruzada de las indicaciones de los instrumentos.
Interpretacion de los instrumentos.

Indicaciones directas e indirectas.

Precision de los instrumentos.

Busqueda radial selectiva.

Maniobras basicas de vuelo (panel completo):

Vuelo recto y niveles de diversas velocidades y configuraciones del
avion.

Ascenso.

Descenso.

Virajes estandar.

5. Curso para la habilitacion de Instructor para la habilitacion de Vuelo
por Instrumentos (Avién) [IRI(A)]

Objetivo del curso

1. El curso comprendera ensenanza tedrica, aleccionamientos y ejer-
cicios aéreos.

2. El curso esta diseiado para que el alumno reciba formacion teérica
adecuada y de técnicas de instrucciéon en vuelo basadas en métodos de
ensenanza experimentados.

3. A la superacion del curso, se podra emitir al alumno una habi-
litacion de instructor para habilitacion de vuelo por instrumentos que
le permita impartir la ensefianza teérica e instruccion en vuelo necesaria
para la emision de una habilitaciéon de vuelo por instrumentos.

4. El curso para IRI(A) deberia poner especial interés en el papel
del individuo en relacién con la importancia del factor humano en un
ambiente hombre-maquina. Deberia prestarse especial atenciéon al nivel
de madurez y juicio de los alumnos, incluyendo comprensién como adultos,
actitudes de comportamiento y los diversos niveles de educacion.

5. Con excepcion de la seccion «ensenar/aprender» todos los elemen-
tos detallados en el silabus teérico y de instruccién en vuelo son com-
plementarios del silabus del curso de piloto para habilitaciéon de vuelo
por instrumentos, que debe ser conocido por el alumno. Por lo tanto los
objetivos del curso son:

a) Refrescar y poner al dia los conocimientos técnicos del alumno
instructor.

b) Entrenar alos pilotos de acuerdo con los requisitos del curso modu-
lar para vuelo por instrumentos.

c¢) Habilitar al alumno para desarrollar las técnicas de instruccion
necesarias requeridas para ensenar a volar por instrumentos, los proce-
dimientos de radionavegacion e instrumentos hasta el nivel requerido para
la expedicion de una habilitacion de vuelo por instrumentos, y

d) Garantizar que el alumno instructor para la habilitacién de vuelo
por instrumentos tiene un estandar suficientemente alto.

6. Durante el curso, el alumno deberia tener en cuenta sus propias
actitudes de cara a la importancia de la seguridad en vuelo. Aumentar
las tasas de esta seguridad en vuelo deberia ser un objetivo fundamental
del curso. También sera de la mayor importancia para el curso plantearse
objetivos que permitan al alumno alcanzar los conocimientos, pericia y
actitudes necesarias para una tarea de instructor, para todo lo cual, el
programa del curso comprenderd, al menos, las dreas que siguen.

7. El titular de una habilitaciéon de FI(A) esta exento de la parte pri-
mera «ensenar y aprender» de este curso.

PARTE 1

Enseinanza y aprendizaje

1. El proceso de aprendizaje:

Motivacion.

Percepcion y comprension.
Memoria y su aplicacion.
Habitos y transferencia.
Obstaculos para aprender.
Incentivos para aprender.
Métodos de aprendizaje.
Ritmo de aprendizaje.

2. Elproceso de ensenanza:

Elementos de una ensenanza efectiva.
Planificacion de la actividad instruccional.
Métodos de ensenanza.

Ensenanza desde lo «conocido» a lo «desconocido».
Uso de los «planes de leccion».
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3. TFilosofia de la formacion:

Valor de un curso de formacion estructurado (y aprobado).
Importancia de un silabus planificado.
Integracion de los conocimientos teéricos y la instruccién en vuelo.

4. Técnicas de una instrucciéon aplicada.

a) Conocimientos teéricos-técnicas de instruccion en el aula.
Uso de las ayudas a la ensenanza.

Clases en grupo.

Aleccionamientos individuales.

Participacion/discusion del alumno.

b) Vuelo-técnicas de instruccion a bordo.

El ambiente de vuelo/cabina.

Técnicas de la instrucciéon aplicada.

Juicio y toma de decisiones en vuelo y post-vuelo.

5. Examen y evaluacion de los alumnos:
a) Valoracion de la capacidad de los alumnos:

Funcioén de los tests de progreso.

Repaso de conocimientos.

Traslado de conocimientos hacia comprension.
Desarrollo de la comprension en actuaciones.
Necesidad de evaluar los niveles de progreso.

b) Analisis de los errores de los alumnos:

Establecimiento de la razén de los errores.

Ataque primero a los errores mayores, después a los menores.
Evitacion del supercriticismo.

Necesidad de una comunicacién clara y concisa.

6. Desarrollo del programa de formacion:

Planificacion de la leccion.
Preparacion.

Explicacion y demostracion.
Participacion y practica del alumno.
Evaluacion.

7. Capacidad y limitaciones humanas relevantes para la instrucciéon

de vuelo:

Factores fisiologicos.

Factores psicolégicos.

Proceso humano de la informacion.
Actitudes de conducta.

Desarrollo del juicio y la toma de decisiones.

8. Peligros que conlleva la simulacion de fallos y defectos en el avion

durante el vuelo:

Seleccién de la altitud de seguridad.
Importancia de los procedimientos.
Conciencia de la situacion.

Adhesion a los procedimientos correctos.

9. Administraciéon de la ensenanza:

Registros de instruccién en vuelo/conocimientos teéricos.

Libro de vuelo del piloto.

Programa vuelo/tierra.

Material de estudio.

Formularios oficiales.

Manuales de vuelo de la aeronave/de pilotaje/manual operativo del

piloto.

Documentos de autorizacién del vuelo.
Reglamentacion de la licencia de piloto privado.

PARTE 2

Silabus de conocimientos tedricos
Elementos generales

Factores fisiologicos/psicologicos:

Los sentidos.
Desorientacion espacial.
Tlusiones sensoriales.
Stress.

Instrumentos de vuelo:

Indicador de velocidad.

Altimetros.

Indicador de velocidad vertical.

Indicador de actitud.

Indicador de rumbo.

Indicador de virajes y equilibrado/Coordinador de virajes.
Brijula magnética.

En relacion con estos instrumentos se deberan desarrollar los siguientes
elementos:

Principios operativos.
Errores y verificaciones en vuelo de servicio.
Fallos del sistema.

Ayudas a la radionavegacion:

Principios basicos de radio.

Uso de los canales de VHF RTF.

Codigo morse.

Principios basicos de las ayudas radio.

VOR.

Equipo del avion y de tierra.

NDB/ADF.

VHF/DF.

Radar.

Equipos de tierra.

Radar primario.

Radar secundario de vigilancia.

Equipo del avion.

Transpondedor que ha cubierto durante el entrenamiento del alumno.
Sistemas para la aproximacion de precision.
Otros sistemas de navegacién en uso operativo (si es aplicable).
Equipos de tierray del avion.

DME.

Equipo de tierray del avion.

Balizas.

Equipo de tierra y del avion.

Verificaciones prevuelo de servicio.

Capacidad, cuidado y limitaciones de los equipos.

Consideraciones sobre planificacion de vuelo

Publicaciones de informacion aeronautica:

El curso deberia incluir los elementos relacionados méas adelante, pero
se deberan tener en cuenta las actitudes del alumno y la experiencia en
vuelo previa para determinar la cantidad de tiempo que se ha de dedicar
ala instruccion.

Aunque muchos de los itens bajo este titulo son complementarias de
los contenidos el silabus para PPL/CPL/IR, el instructor deberia garantizar
que los ha desarrollado durante el entrenamiento del alumno y deberia
ayudarse a disponer del tiempo necesario para revisar los elementos, segin
sea necesario.

Publicaciones de informacion aeronautica.

NOTAM de clases 1y 2.

Circulares de informacién aeronautica.

Informacion de naturaleza operativa.

Reglas del aire y servicios de transito aéreo (RAC).

Reglas de vuelo visual y reglas de vuelo por instrumento.

Planes de vuelo y mensajes ATS.

Uso del radar en los servicios de transito aéreo.

Fallo de radio.

Clasificacion del espacio aéreo.

Restricciones y peligros del espacio aéreo.

Procedimientos de espera y aproximacion para el aterrizaje.

Aproximaciéon de precision/aproximacion de no precision.

Procedimientos radar de aproximacion.

Procedimientos de aproximacion frustrada.

Maniobras visuales después de una aproximacion instrumental.

Peligros de conflicto en espacio aéreo no controlado.

Comunicaciones.

Tipos de servicios.

Extraccion de datos del AIP relacionados con las radioayudas.

Cartas disponibles.

De ruta.

Salida y llegada.
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Aproximacion instrumental y aterrizaje.
Servicio de enmiendas, correcciones y revision.

Generalidades de planificacién de vuelo:

Objetivos de la planificacion de vuelo.

Factores que afectan a la performance del aviéon y motores.

Seleccion de alternativo(s).

Obtencién de la informacién meteorologica.

Servicios disponibles.

Aleccionamiento de meteorologia.

Comunicacion telefénica directa con prediccion meteoroldgica.

Informes de tiempo actual (mensajes TAF, METAR y SIGMET).

Prediccion en ruta.

Significacion operativa de la informacién meteorolégica obtenida (in-
cluido hielo, turbulencia y visibilidad).

Consideraciones sobre el altimetro.

Definiciones de:

Altitud de transicion.

Nivel de transicion.

Nivel de vuelo.

QNH.

QNH regional.

Calaje de la presion estandar.

QFE.

Procedimientos de calaje de altimetro.

Verificaciones prevuelo del altimetro.

Despegue y ascenso.

Ruta.

Aproximacion y aterrizaje.

Aproximacién frustrada.

Distancia al terreno.

Seleccion de la altitud minima de seguridad en ruta.

Reglas de vuelo instrumental.

Preparacion de cartas.

Eleccion de rutas y niveles de vuelo.

Compilacion del plan de vuelo/registros.

Anotacion en registros.

Ayudas a la navegacion en tierra que se usan.

Frecuencias/codigos.

Radiales y orientaciones.

Aerovias y fijos.

Altitud(es) de seguridad.

Célculos de combustible.

Frecuencias ATC (VHF).

Torre, aproximacion, ruta, radar, FIS, ATIS e informes meteorologicos.

Altitudes minimas de seguridad en sector, en ruta y aerédromos de
destino y alternativo.

Determinacién de la altitud/altura minima de descenso seguro (DH)
en los aer6dromos de destino y alternativos.

Atribuciones de la habilitacion de vuelo instrumental:

Fuera del espacio controlado.
Dentro del espacio controlado.
Periodo de validez y procedimiento de renovacion.

PARTE 3

Silabus de instruccion en vuelo

Aleccionamientos y ejercicios en vuelo

1. Vuelo instrumental (para revision segin lo vea necesario el ins-
tructor del curso).

2. Vuelo instrumental (avanzado).

3. Radionavegacion (procedimentos aplicados). Uso del VOR.

4. Radionavegacion (procedimentos aplicados). Uso del NDB.

5. Radionavegacion (procedimentos aplicados). Uso del VHF/DF.

6. Radionavegacion (procedimentos aplicados). Uso del DME.

7. Radionavegacion (procedimentos aplicados). Uso de transponde-
dores.

8. Radionavegacion (procedimentos aplicados). Uso de los servicios
de radar en ruta.

9. Procedimientos prevuelo y salida y llegada al aer6dromo.

10. Aproximacion instrumental. Aproximaciones ILS hasta minimos
especificados. Procedimientos de aproximacion frustrada.

11. Aproximacion instrumental. Aproximaciones NDB hasta minimos
especificados. Procedimentos de aproximacién frustrada.

Aleccionamiento 1

Vuelo instrumental (Bésico):

Instrumentos de vuelo.
Consideraciones fisiologicas.
Apreciacion de los instrumentos:

Instrumentos de actitud de vuelo.

Indicadores de cabeceo.

Indicadores de alabeo.

Diferentes presentaciones de instrumentos.

Introduccién al uso del indicador de actitud.

Actitud de cabeceo.

Actitud de alabeo.

Mantenimiento de vuelo recto y nivelado.

Limitaciones de los instrumentos (incluidos fallos del sistema).

Actitud, potencia y performance:

Instrumentos de actitud de vuelo.

Instrumentos de control.

Instrumentos de performance.

Efecto del cambio de potencia y configuracion.

Verificacion cruzada de las indicaciones de los instrumentos.
Caida de instrumentos.

Busca selectiva de un radial.

Maniobras basicas de vuelo (panel completo):

Vuelo recto y nivelado a velocidad indicada y configuraciéon variada.
Ascenso.

Descenso.

Virajes estandar.

Nivel, ascenso y descenso en rumbos preseleccionados.

Ejercicio aéreo 1:

Consideraciones fisiologicas.

Apreciacion de los instrumentos.

Instrumentos de actitud de vuelo.

Actitud de cabeceo.

Actitud de alabeo.

Mantenimiento del rumbo y vuelo nivelado.

Instrumentos de actitud de vuelo.

Efecto del cambio de potencia y configuracion.

Verificacion cruzada de las indicaciones de los instrumentos.
Busca selectiva de un radial.

Maniobras basicas de vuelo (panel completo):

Vuelo recto y nivelado a velocidad indicada y configuracién variada.
Ascenso.

Descenso.

Virajes estandar.

Nivel, ascenso y descenso en rumbos preseleccionados.

Aleccionamiento 2

Vuelo instrumental (Avanzado):

Panel completo.

Virajes a de 30°.

Actitudes inusuales-recogida.

Transferencia a instrumentos después del despegue.
Panel limitado.

Maniobras basicas de vuelo.

Actitudes inusuales-recogida.

Ejercicio aéreo 2:

Panel completo.

Virajes a de 30°.

Actitudes inusuales-recogida.

Identificacion y recogida desde actitudes de alabeo low pitch steep

y high pitch steep.

Panel limitado.
Repeticion de los ejercicios anteriores.
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Aleccionamiento 3 Ejercicio aéreo 4:

. L L. . Radionavegacion (Procedimientos aplicados):
Radionavegacion (procedimientos aplicados):

Uso del ADF:
Uso del VOR: Seleccién, sintonizacion e identificaciéon de un NDB.
Disponibilidad de estaciones VOR en ruta. Orientacion ADF.
Frecuencias de la estacién y c6digo de identificacion. Comunicaciones (Procedimientos R/T y relaciéon con ATC).
Alcance de la recepcion de senal. Regreso.
Efecto de la altitud. Vuelo dentro de limites.
Radiales VOR. Paso de la estacién.
Método de numeracion. Vuelo fuera de limites.
Uso del OBS. Verificacion de tiempo/distancia.
Hacia/desde el indicador. Interceptacion de una bering magnetic preseleccionada.
Orientacion. Determinaciéon de la posicion de los aviones con dos NDB o alterna-
Seleccion de radiales. tivamente con un NDB y otra ayuda.
Interceptacién de un radial preseleccionado. Procedimientos de espera ADF.
Evaluacion de la distancia de interceptacion. Diversas entradas aprobadas.

Efectos del viento.
Mantenimiento del radial.
Ruta hacia/desde la estacion VOR.

Procedimiento para virajes. Radionavegacion (Procedimientos aplicados):
Paso de la estacion.

Aleccionamiento 5

Uso de dos estaciones para obtener un fijo. Uso del VHF/DF:
Fijos preseleccionados a lo largo de la aerovia. Disponibilidad de instalaciones VHF/DF en ruta.
Evaluacion de la velocidad con relacion al suelo y ETA. Localizacion, frecuencias, seiales de llamada de la estacién y horas
Procedimientos de espera. de operacion.
Diversas entradas. Alcance de la recepcion de la sefial.
Comunicaciones (procedimientos RF/T y relacion con ATC). Efecto de la altitud.
Comunicaciones (procedimientos R/T y relacién con ATC).
Ejercicio aéreo 3: Obtencién y uso de distintos tipos de baliza, e.g. QTE, QDM, QDR.

Regreso a la estacion.

Radionavegacion (procedimientos aplicados): Efecto del viento

Uso del VOR: Uso de dos estaciones VHF/DF para obtener un fijo (o alternativamente
» ) L B una estacion VHF/DF y otra ayuda).

Seleccion e identificacion de la estacion. Evaluacion de la velocidad con relacion al suelo y ETAs.

Orientacion.

Interceptacion de un radial preseleccionado. Ejercicio aéreo 5:

Procedimientos de R/Ty relacion con ATC. Radionavegacién (Procedimientos aplicados):

Mantenimiento.

Dentro del limite del radial. Uso del VHF/DF:

Reconocimiento del paso por la estacion. Establecimiento de contacto con una estacién VHF/DF.

Mantenimiento fuera del limite del radial. Procedimientos R/T y relacion con ATC.

Procedimientos para virajes. Obtencién y uso de un QDR y un QDT.

Uso de dos estaciones para obtener un fijo a lo largo de la aerovia. Regreso a la estacién.

Evaluacion de la velocidad en relacion al suelo y ETA. Efecto del viento.

Procedimientos de espera. Uso de dos estaciones VHF/DF para obtener un fijo (o alternativamente

Entrada. una estacion VHF/DF y otra ayuda).

Espera de un fijo preseleccionado. Evaluacién de la velocidad con relacién al suelo y ETAs.

Espera en una estaciéon VOR.

Aleccionamiento 6
Aleccionamiento 4

Uso del DME:
Radionavegacion (Procedimientos aplicados): Disponibilidad de instalaciones DME.
Uso del ADF: Localizacion, frecuer}?las, cod}gos de identificacion.
Alcance de la recepcion de senal.
Disponibilidad de instalaciones NDB en ruta. Alcance de la inclinacion.
Localizacion, frecuencias, sintonizacién (si es aplicable) y cédigos de Uso del DME para obtener distancia, velocidad con relacion al suelo
indentificacion. y minutos para pasar.
Alcance de la recepcion de la senal. Uso del DME para obtener un fijo.

Interferencia estatica.
Efecto de la noche.
Interferencia de la estacion. Uso del DME:
Efecto de las montanas.
Refraccion en la costa.
Orientacion en relaciéon a un NDB.
Regreso.

Ejercicio aéreo 6:

Seleccion e identificacion de la estacion.
Uso de las funciones del equipo.
Distancia.
L . . . Velocidad con relacion al suelo.
Inte‘rcgptacwn de un magnética bearing preseleccionado y avanzar den- Tiempo de paso.
tro de limites. . Arco de aproximaciéon DME.
Paso de la estacm‘n. ' Espera DME.
Avance fuera de limite.
Verificacion de tiempo/distancia.
Uso de dos NDB para obtener un fijo o alternativamente de un NDB
Y Ot;?:g:i(iiientos de espera. Uso del transpondedor (SSR):
Diversas entradas aprobadas. Operacion de transpondedores.
Comunicacion (Procedimientos R/T y relaciéon con ATC). Procedimiento de seleccion del codigo.

Aleccionamiento 7
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Codigos de emergencia.
Precauciones cuando se usa el equipo de abordo.

Ejercicio aéreo 7:
Uso de transpondedores (SSR):

Operacion de los transpondedores.

Tipos de transpondedores.

Procedimientos de seleccion del codigo.

Co6digos de emergencia.

Precauciones cuando se selecciona el c6digo requerido.

Aleccionamiento 8

Uso del radar de ruta:

Disponibilidad de servicios de radar.
Localizacion, frecuencias de la estacion, senales de llamada y horas

de operacion.

AIP y NOTAMs.

Provision del servicio.

Comunicaciones (procedimientos R/T y relacion con ATC).
Servicio de asesoramiento radar.

Servicio de emergencia.

Separacion estandar de aeronaves.

Ejercicio aéreo 8:
Uso del radar de ruta:

Comunicaciones (procedimientos R/T y relacion con ATC).
Establecimiento del servicio requerido e informe de posicion.
Método de informar trafico conflictivo.

Separacion del suelo.

Aleccionamiento 9

Prevuelo y salida del aer6dromo:

Determinacion del funcionamiento de la radio del avion.

Equipo de navegacion.

Obtencién de la autorizacion de salida.

Localizacion de las ayudas radio antes del despegue e.g. frecuencias

de VOR, radiales requeridos, etc.

Procedimientos de salida del aerédromo, cambios de frecuencia.
Informe de posicion y altitud, cuando sea requerido.
Procedimientos de salida instrumental estandar (SIDs).
Consideraciones sobre la liberalizacion de obstaculos.

Ejercicio aéreo 9:
Prevuelo y salida del aer6dromo:

Verificacion del funcionamiento del equipo de radio.

Autorizacion de salida.

Seleccion de ayudas a la navegacion.

Frecuencias, radiales, etc.

Verificaciones de salida del aer6dromo, cambios de frecuencia, informes

de altitud y posicion.

Procedimientos de salida instrumental estidndar (SIDs).

Aleccionamiento 10

Procedimientos de aproximacion inicial/intermedia/final:

Cartas de aproximacion de precision.
Aproximacién al fijo de aproximaciéon inicial y altitud minima del

sector.

Requisitos de las ayudas, e.g. radar, ADF, etc.
Comunicaciones (Fraseologia R/T y relaciéon con ATC).

Revision:

Procedimiento de espera.

Ruta de aproximacién final.

Formacion de una imagen mental de la aproximacion.
Terminacion de las verificaciones de aproximacion al aerédromo.
Procedimientos de aproximacion inicial.

Seleccion de la frecuencia ILS e identificacion del codigo.
Altitud/altura para liberacion de obstaculos.

Minimos operativos.

Alcance de las sendas horizontal y vertical.
Evaluacion de la distancia, velocidad en relacién al suelo, tiempo y

razon de descenso desde el fijo de aproximacion final hasta el aerédromo.

Uso del DME, cuando sea aplicable.

Procedimientos de «Motor al aire» y aproximacion frustrada.
Revision de las instrucciones publicadas.

Transicion de instrumentos a vuelo visual (ilusiones sensoriales).

Maniobras visuales después de una aproximacion instrumental:

Aproximacion en circuito.
Aproximaciéon visual para aterrizar.

Ejercicio aéreo 10:

Procedimientos de aproximacion de precision:

Aproximacion inicial hasta el ILS.

Establecimiento del plan de aproximacion.

Procedimiento de espera.

Seleccion de frecuencia e identificacion del ILS.

Revision del procedimiento publicado y altitud minima de seguridad

en el sector.

Comunicaciones (fraseologia R/T y relacion con ATC).

Determinacién de los minimos de operacion y calaje de altimetro.
Evaluacién de la meteorologia, e.g. base de nubes y visibilidad.
Disponibilidad de pista iluminada.

Métodos de entrada en el ILS.

Vectores radar.

Método para proceder.

Evaluacion del tiempo de aproximacion desde el fijo de aproximacion

final al aerédromo.

Determinacion de:

Razon de descenso en la aproximacion final.
Pista de aterrizaje y si se requerira una aproximacion directa o indi-

recta.

Velocidad del viento en la superficie y longitud de la pista de aterrizaje.
Alturas de obstaculos que se han de evitar durante las maniobras visua-

les después de una aproximacion instrumental.

Aproximacion en circuito.
Aproximacion:

Fijo para aproximacion final.
Uso del DME (si es aplicable).

Relacion con ATC.
Anotacion de tiempo y establecimiento de la velocidad indicada y razén

de descenso.

Mantenimiento del localizador y senda de planeo.
Anticipacion al cambio de velocidad del viento y sus efectos en la

deriva.

Altura de decision.

Direccion de la pista.

Procedimientos en caso de pasarse y de aproximacion frustrada.
Transicion de vuelo instrumental a visual.

Aproximacion en circuito.

Aproximacion visual hasta el aterrizaje.

Aleccionamiento 11

Procedimiento de aproximacién de no precision:

Cartas de aproximacién de no precision.
Aproximacion inicial hasta el fijo de aproximacion inicial y altitud

minima en el sector.

Relacion con ATC.
Comunicaciones (fraseologia R/T y procedimiento ATC).

Planificacion de la aproximacion:

Procedimientos de espera.

Ruta de aproximacion.

Formacion de una idea mental de la aproximacion.

Procedimiento de aproximacién inicial.

Minimos de operacion.

Planificacion de la aproximacion.

Establecimiento en las sendas horizontal y vertical.

Evaluacion de la distancia, tiempo de velocidad en relacién al suelo

y razon de descenso desde el fijo de aproximacion final (FAF) hasta el
aerédromo.
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Uso del DME (si es aplicable).

Procedimiento de «motor al aire» y aproximacion frustrada.

Revision de las instrucciones publicadas.

Transicion del vuelo instrumental al vuelo visual (ilusiones sensoriales).
Maniobras visuales después de una aproximacion instrumental.
Aproximacion en circuito.

Aproximacion visual hasta el aterrizaje.

Ejercicio 11:
Procedimiento de aproximaciéon de no precision:

Realizacion de la aproximacion planificada, incluyendo:

Determinacion de:

Razon de descenso desde el fijo de aproximacion final.

Pista de aterrizaje y si se requerira una aproximacion directa o indi-
recta.

Velocidad del viento en la superficie y longitud de la pista de aterrizaje.

Alturas de obstaculos que se han de evitar durante las maniobras visua-
les después de una aproximacion instrumental.

Aproximacion en circuito.

Aproximacion inicial hasta un NDB.

Selecciéon de frecuencia e identificacion del NDB.

Revision de las instrucciones publicadas.

Fraseologia R/T y procedimientos ATC.

Determinacion de la altura de decision y calaje de altimetro.

Evaluacion del desde el fijo de aproximacion final hasta la aproximacion
frustrada.

Espera en una ayuda fija.

Relacion con ATC.

Procedimiento de salida de circuito (incluyendo las verificaciones prea-
terrizaje).

Procedimientos de entrada en circuito.

Reverificacion de los cédigos de identificacion.

Reverificacion del calaje del altimetro.

Aproximacion final.

Anotacion de tiempo y establecimiento de la velocidad indicada y razén
de descenso.

Mantenimiento de la ruta de aproximacion final.

Anticipacion al cambio de velocidad del viento y sus efectos en la
deriva.

Altitud/altura minima de descenso.

Direcci6n de la pista.

Procedimientos de «motor al aire» y aproximacion frustrada.

Transicion del vuelo por instrumentos al visual (ilusiones sensoriales).

Aproximacion visual.

Directa o indirecta, segin sea necesario.

MINISTERIO
DE EDUCACION Y CULTURA

25025 RESOLUCION de 14 de octubre de 1998, de la Secretaria
General Técnica, por la que se aprueban las orientaciones,
los objetivos y los contenidos de las dreas de «Literatura
Espafiola» y de «Geografia e Historia de Espana» para los
centros que deseen incorporarse a la red de centros espa-
noles en paises cuya lengua oficial sea el espariol.

La Orden de 23 de septiembre de 1998 («Boletin Oficial del Estado»
de 1 de octubre) establece en su apartado quinto,c), que las instituciones
que deseen integrarse en la red de centros docentes espanoles en el exterior
deberan presentar, junto con su solicitud, entre otros documentos, una
propuesta del plan de estudios del pais donde radican sus centros y de
los contenidos de determinadas areas del sistema educativo espafnol, auto-
rizando a la Secretaria General Técnica del Departamento a dictar las
orientaciones y establecer los contenidos que deberdn tenerse en cuenta
en la elaboracion de la propuesta citada.

En su virtud, esta Secretaria General Técnica ha resuelto lo siguiente:

Unico.—Se aprueban y se publican en anexo las orientaciones, los obje-
tivos y los contenidos de las areas de «Literatura Espanola» y de «Geografia
e Historia de Espana» para los centros ubicados en paises cuya lengua
oficial sea el espanol, que deseen acogerse a lo previsto en la Orden de 23
de septiembre de 1998.

Madrid, 14 de octubre de 1998.—El Secretario general técnico. Juan
Antonio Puigserver Martinez.

Ilma. Sra. Subdirectora general de Cooperacion Internacional.

ANEXO

Orientaciones, objetivos y contenidos de las areas de «Literatura Espa-
nola» y «Geografia e Historia de Espaina» para los centros ubicados
en paises cuya lengua oficial sea el espainol

1. Imtroduccion

La suscripcion de convenios con instituciones interesadas en integrarse
en la red de centros espafoles en el exterior exige establecer unas orien-
taciones para el desarrollo de la accién educativa, asi como unos objetivos
y contenidos culturales basicos que garanticen el conocimiento y valoracién
de la cultura y realidad espanolas.

A tal efecto, se desarrolla a continuacién el planteamiento general de
las ensenanzas de «Literatura Espafnola» y de «Geografia e Historia de Espa-
na» que debe ser tenido en cuenta por los centros ubicados en paises
cuya lengua oficial sea el espanol que deseen suscribir Convenios de cola-
boracion con el Ministerio de Educacion y Cultura de Espana.

Considerando la diversidad de los sistemas educativos en los que han
de integrarse estas ensehanzas, se formulan objetivos y contenidos para
cada etapa educativa: Educacion Infantil, Educaciéon Primaria y Educacion
Secundaria/Bachillerato. Su distribucién por ciclos y cursos y su trata-
miento, globalizado o diferenciado, asi como las programaciones didacticas
que en cada caso correspondan, deben ser propuestos por los centros.

2. Educacion Infantil (tres-seis anos)

En relaciéon con la Educacién Infantil, y al objeto de conseguir un
acercamiento y sensibilizacion del alumnado hacia la cultura espanola,
los centros deberan integrar en las areas de esta etapa algunos de los
contenidos culturales que se proponen en el Real Decreto 1330/1991, de 6
de septiembre («Boletin Oficial del Estado» del 7), por el que se establecen
los aspectos basicos del curriculo de la Educacién Infantil.

2.1 Objetivos generales.—Los objetivos principales seran los siguientes:

1. Descubrir manifestaciones culturales espafolas, vinculdndolas a
su entorno sociocultural.

2. Establecer relaciones entre sus experiencias habituales y las de
ninos y ninas espanoles de edad similar.

3. Desarrollar actitudes positivas hacia el conjunto de paises que se
expresan en espanol y valorar su pertenencia a esta gran comunidad.

2.2 Contenidos basicos:

Algun juego espaiol.

Alguna cancién del folclore espanol.

Narracion y dramatizaciéon de cuentos espanoles.
Adivinanzas y trabalenguas caracteristicos de Espana.
Poesias espaiiolas sencillas.

Alguna danza o baile espaiol.

Comidas tipicas espafiolas.

Paisajes caracteristicos de Espana.

Algunos simbolos espafioles.

Un mapa de Espana en colores.

3. Educacion Primaria (seis-doce anos)

En relacion con esta etapa, los centros deberan integrar en las areas
educativas algunos de los contenidos culturales que se proponen en el
Real Decreto 1006/1991, de 14 de junio («Boletin Oficial del Estado» del 26),
por el que se establecen las ensenanzas minimas correspondientes a la
Educacion Primaria.

3.1 Literatura Espanola.—Los contenidos de Literatura deberan pro-
fundizar en el conocimiento de textos literarios espanoles y también en
el enriquecimiento del vocabulario de los alumnos.



