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LA LEYENDA

- L CUEVAS ERANCESAS PERIODO SOLUTRENSE. SR
_L CHINA (2000 a.C.) “ANALES DEL LIBRO DEL BAMBU”. Bt e e
“% CHINA (2000. a.C), IMPERIO KI-KOUANG. T

¥ CHINA (500 a.C.), PRIMER ANTECEDENTE DEL HELICOPTERO.

¥ HOMERO, “ODISEA” o A R

L OVIDIO (43 a.C. - 18 a.C.), “METAMORFOSIS”.




DE LA LEYENDA A LOS PRIMEROS INTENTOS
OS SALTADORES DE NORRES

WCUEVAS FRANCESAS PERIODO SOLUNRENSES
FCHINAYZ000 a.( ) “ANALES DEL LIBRO BDE BAMBU™. — : ‘ -
~ L CHINA (2000. a.C), IMPERIOKI-KOUANG. —

«L.GHINA (500 a.C.), PRIMER ANTECEDENTE DEL HELICOPTERO.
" HOMERO, “ODISEA”

¥ OVIDIO (43 a.C. - 18 a.C.), “METAMORFOSIS”.

L SUETONIO, SIMON EL MAGO (66 d.C).

L IMPERIO BIZANTINO, EMPERADOR EMMANUEL,.COMNENO (67 d.C.)."
L CALIFATO DE CORDOBA (S. I1X), ABUL ABAS KASIM BEN FIRNAS.
¢ ABADIA DE MALMESBURY (S.XI), MONJE EILMER.

¥ CATEDRAL DE PLASENCIA (1497), RODRIGO DUQUE ALEMAN.
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PRECUSORES CIENTIEICOS Y TEORIAS INICIALES

E— R
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& ARQUITAS DE TARENTO! (428 a.C. — 327 a. C.) =
L. ROGER. BACON “DOCTOR MIRABILIS” (1214 — 1294) & “DE LAS FUERZAS

MARAVILLOSAS DEL ARTE Y DE LA NATURALEZA”.

I MATEMATICO DANTE (S. XIV).

% JOHANN MULLER REGIOMONTANO (1450).

 FRANCESCO DE LANA (1670) = “PRODOMO, O ENSAYO DE ALGUNOS.
INVENTOS NUEVOS”.

L LORENZO DE GUZMAN (1865 —1724).

% LEONARDO DE VINCI (1452 — 1519).




PRECUSORES CIENTIFICOS Y. TEORIAS INICIALES
ECGNARDEOIDE VINECI

~ L PRIMERINVESTIGADOR CON CATEGORIA CIENTIFICA QUE SE ADENTRA EN
LOS PROBLEMAS DEL VUELO:

. “CODIGO SUL VOLO DEGLI UCELLI” = EMPUJE Y RESISTENCIA
AERODINAMICA GENERADOS DURANTE EL VUELO, ESTABILIDAD Y.
DIRECCION.

. “CODEX ATLANTICUS” = PRINCIPIO DEL TUNEL DE VIENTO

“La fuerza ejercida por un objeto contra el aire, es la misma que
ejerce el aire contra el objeto”
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LOS CUERPOS MENOS PESADOS QUE EL AIRE (1)

HENRY. CAVENDISH (1766)" '3 AISLAMIENTO DEL Hi
DE FUERZA ASCENSIONAL = GLOBO.

m— et
|
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JOSERH MICHEL y JACQUES - ETIENNE MONGOLFIER (5 JUNIO 1783,
ANNONAY) = AIRE CALIENTE Y PRINCIPIO DE ARQUIMEDES. [PAPEL Y
LINO / 11 m DIAMETRO / 226 kg / 2.000 m / 2 km.].

iTRAS ARDUOS SIGLOS DE SUENOS, MITOS, ERRORES Y TRABAJOS, LA
AMBICION HUMANA DEL VUELO SE HABIA CONSEGUIDO!

ALEXANDRE CESAR CHARLES (27 AGOSTO 1783) & HIDROGENO (226 kg
ACIDO SULFURICO / 445 kg LIMADURAS HIERRO ). [45’/ 24 km].




LOS CUERPOS MENOS PESADOS QUE EL AIRE (I1)

U SEDISPARANITAS ASCENSIONES EN'GIEOBO: =

] —

v HERMANOS MONTGOLEIER (19 SEPTIEMBRE 1783, VERSALLES, LUIS
— XVI) = PRIMEROS PASAJEROS.

HERMANOS MONTGOLFIER (21 NOVIEMBRE 1783) = PASAJEROS
PILATRE DU ROZIER Y MARQUES D’ARLANDES. [25’/ 1.000 m /25 km.].
ALEXANDER CESAR CHARLES (1 DICIEMBRE 1783) = GLOBO
HIDROGENO / VOLO CON UN PASAJERO [2 horas / 3.000 m].

OSEPH MONNGOLEIER (10 enero 1784, 1.YON) =» GLOBO “FLESSELLES”}
S ENE RERSONASABORDO,.[900 m]. _{;:‘ij ey
En seis meses, el hombre habia conquistado el aire y aprendido a

volar. El espectacular desarrollo de los vuelos en globo, fuef:
consecuencia de un cambio drastico en la comprension humana de la = =

materia, ya que a finales del siglo XVIIl se adquiere familiaridad con
los fendmenos calorificos, con su uso , y con los fenomenos [
relacionados con el calor. |



LOS CUERPOS MENOS PESADOS QUE EL AIRE (111)
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SE DISPARAN LAS ASCENSIONES ENIGLOBO:
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v JEAN PIERRE BLANCHARD Y JOHN JEFFRIES (5 ENERO 1785) =»
— PROYECTO ATRAVESAR EL CANAL DE LA MANCHA (DOVER — CALAIS).

PILATRE DU ROZIER Y ROMANI (JUNIO 1785), PRIMERAS VICTIMAS DE LA
NUEVA ACTIVIDAD, CON UN GLOBO DE HIDROGENO, AL INTENTAR
REPETIR LA PROEZA DE BLANCHARD Y JEFFRIES:

LA ASCENSION DEL PRIMER GLOBO HIZO BROTAR EN EL HOMBRE |
LA SIGUIENTE REFLEXION: “NO BASTA CON ELEVARSE, ES =
NECESARIO PODER TRASLADARSE, Y SI LOS PAJAROS, MAS

PESADOS QUE EL AIRE, PUEDEN HACERLO, ;POR QUE NO LO
PUEDE REALIZAR EL HOMBRE?.




DIVISION DE PRINCIPIO EN LA INVESTIGACION

VUELO DIRIGIDO

AERODINAMICA: PARTE DE LA MECANICA DE LOS FLUIDOS QUE

ESTUDIA EL MOVIMIENTO DE LOS GASES, ASi COMO, EL DE LOS

CUERPOS EN SU SENO, Y LAS FUERZAS QUE SE EJERCEN SOBRE
ELLOS.




DIVISION DE PRINCIPKIO EN LA INVESTIGACION

SIRISAAC NEWTON

DANIEL BERNOUILL]

“A° PARTIR DEL ANO 1840, LOS INVESTIGADORES LLEGAN A LA
CONCLUSION UNANIME QUE LA PRINCIPAL DIFICULTAD NO RESIDIA EN EL
CONCEPTO SINO EN LA FORMA, NO EN EL DISENO TEORICO DEL AVION,

GRANDES OBSTACULOS QUE SUPONIA, PARA UN AVION GRANDE, LA
APLICACION DE LOS CORRESPONDIENTES MOTORES, NECESARIAMENTE
MUY VOLUMINOSOS Y EXTRAORDINARIAMENTE PESADOS”.

WILHELM KRESS




ESCUELA DE PLANEADORES

A PARTIR-DEL SIGLO XIX, LOS INVESTIGADORES SE DIVIDEN EN'
'DOS GRUPOS: —

1LA INCORPORACION DEL MOTOR AL AVION ES TOTALMENTE
IMPRESCINDIBLE.

1 INNECESARIO EL MOTOR (Velocidad / Estabilidad/"Bireccion).

“LA RAZON DE SER DEL MOTOR ES, EXCLUSIVAMENTE, LA DE
PROPORCIONAR UNA NECESARIA VELOCIDAD DE VUELO; POR TANTO; SI

ESTA PODIA SER CONSEGUIDA POR ALGUN OTRO SISTEMA, SOBRA
TOTALMENTE EL MOTOR?”

, EL PLANEADOR!




ESCUELA DE PLANEADORES (I1)

s SINVENTAR UN AEROPLEANO NO'ES NADA, CONSTRUIR UN(@ Y E£5S

S

ALGO, Y. VOLAR,.. LO ES TODO”.
INVESTIGADOR SISTEMATICO DEL VUELO DE LAS AVES.

DEDUJO VARIAS LEYES RELATIVAS AL “PERFIL DEL ALA”,
ELEMENTO ESENCIAL EN LA AERODINAMIGA:

Direccion de Vuelo

Angulo de Atoque



http://es.wikipedia.org/wiki/Imagen:Otto-lilienthal.jpg
http://es.wikipedia.org/wiki/Imagen:Otto-lilienthal.jpg

ESCUELA DE PLANEADORES (llI)

£ OO LILIENTHAL (1848 — 1 89¢)

AS PRUEB} RE ELO PEANEADGOH

_‘-_———P=A-R—DE_AL_AS.RJGIDAS UNIDAS AL CUERPO. SE SOSTENIA DE
COMENZABA A CORRER CUESTA ABAJO.

MEJORO GRADUALMENTE SUS PROYECTOS DE PLANEADORES,
HASTA QUE PUDO RECORRER DISTANCIAS DE 400 M., A UNA ALTURA. .
MEDIA DE 30 M. REALIZO ESTA OPERACION EN" MAS DE 2.000
OCASIONES. CONSTRUYO UNA COLINA PARA LANZARSE DE ELLA.
PIONERO DEL VUELO EN LADERA.

-

%EEON DEL VUELO = BALANCEO DE CUERPO._EL-AW
LADO

DE AGOSTO DE 1896, PERDIO EL CONTROL DE SU APARATO,
CAYENDO DESDE UNA ALTURA DE 17 METROS. MURIO AL DIA
SIGUIENTE. SUS ULTIMAS PALABRAS = “OPFER MUSSEN GEBRACHT
WERDEN”, “DEBEN HACERSE SACRIFICIOS”


http://es.wikipedia.org/wiki/Imagen:Otto-lilienthal.jpg
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ESCUELA DE LOS MAS PESADOS QUE EL AIRE (1)

PSIRTHIRAM X]M'(TB&OW “ YO UN' ENORME APARATEG B
31 METROS DE ENVERGADURA, 1000 KG DE PESO, CON UNA MAQU|NA DE
~ VAROR COMO . ELEMENTO DE IMPULSION.

s CLEMENT ADER = MODELO EN FORMA DE MURCIELAGO, 300 KG DE
PESO, IMPULSADO POR UNA MAQUINA DE VAPOR QUE PROPORCIONABA
UNA POTENCIA DE 20 HP; -

= VUELO DEL EOLE (9 OCTUBRE 1890), 50 m. Avion destruido.
= VUELO AVION 11 (1892), 200 m.
= VUELO AVION ||| (1897), 300 m.




ESCUELA DE LOS MAS PESADOS QUE EL AIRE (11)

Clement Ader y sus modelos _
EoleAvion Iy AVICRNINS—



ESCUELA DE LOS MAS PESADOS QUE EL AIRE (l11)

v SIR mlIRAN VAKX

S— - \
o SSAMUEL PIERPONTLLANGLEY (1834 — 1906) y =2 01

FUE EL PRIMERO EN ESTABLECER CIENTIFICAMENTE LOS
PRINCIPIOS DE PROPULSION DE LAS MAQUINAS MAS PESADAS QUE
EL AIRE. —

COMENZO CON MODELOS REDUCIDOS (4,6 m ENVERGADURA,
MOTOR DE VAPOR) = 1.200 m de recorrido, 30'0'40'm de altura.

T@'U'N!M@

= Primer intento =» 7 de octubre de 1903. El'tren de aterrizaje choco
contra un poste y acabo cayendo al rio Potomac.

= Segundo intento =» 8 de diciembre de 1903. Acabo igual que el
primer intento.


http://en.wikipedia.org/wiki/Image:Samuel_Pierpont_Langley.jpg
http://en.wikipedia.org/wiki/Image:Samuel_Pierpont_Langley.jpg

ESCUELA DE LOS MAS PESADOS QUE EL AIRE (IV)

v SIR mlIRAN VAKX

‘CLEMENTADER
“ESPERAMOS QUE EL PROFESOR LANGLEY DEJE DE ARRIESGAR
SU REPUTACION CIENTIFICA, DE PERDER EL “TIEMPO Y "DE
DERROCHAR DINERO EN EXPERIMENTOS CON MAQUINAS DE
VOLAR. LA VIDA ES MUY CORTA, Y SEGURAMENTE EL PROFESOR
LANGLEY ES CAPAZ DE PRESTAR A LA HUMANIDAD SERVICIOS
MUCHO MAS IMPORTANTES QUE EL INTENTO DE VOLAR .... PARA
ESTUDIOSOS E INVESTIGADORES DEL TIPO -LANGLEY HAY
EMPLEOS MUCHO MAS UTILES”.

EL HOMBRE NO PODRIA VOLAR “HASTA PASADOS MIL ANOS”

r New York Times (10 de diciembre de 1903)


http://en.wikipedia.org/wiki/Image:Samuel_Pierpont_Langley.jpg
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PRIMER VUELO DE UN AVION TRIPULADO (1)

WILBUR Y ORVILLE WRIGHT (Lee7 /1 eg7l)

—_—

“PENAUD” OBJETIVO DE—L—OS HERMANOS = CONSTRUIR UN AVION“Y‘\‘
p—) ()] B = M e

COMBINARON MECANICA PRACTICA CON INVESTIGACION TEORICA
(LECTURAS DE CHANUTE Y LANGLEY + EXPERIENCIAS DE OTTO
LILIENTHAL). —

A PARTIR DE 1900, EMPEZARON A CONSTRUIR SUS PROPIOS
PLANEADORES (KITTY HAWK).

AMICONPARAMMEDIR .
REICES CON DISTINTOS

- ——

u

IDEARON EL PRINCIPIO DEL ALABEO DEL ALA, LO QUE DIO LUGAR A LA
INTRODUCCION DE LOS ALERONES. UNIDO A LA CREACION DEL TIMON
DE DIRECCION (COLA DEL PLANEADOR) = ESTUDIO TECNICAS DEL
\AIRVAN) =



Y LLEGA EL PRIMER VUELO DE UN AVION TRIPULADO (11)

WIESURNACIRVIE

SOBRE EL PRIMER PLANEADOR CONSTRUIDO EN EL ANO_IQ'(TC',-\’

S EEECTUARON MULTIPLES MODIFICACIONES, REALIZANDO MAS DE 1000
PRUEBAS, PILOTANDOL O PERSONALMENTE, Y ESTUDIANDO
CUESTIONES RELATIVAS A ESTABILIDAD Y DIRECCION.

PROBLEMA FUNDAMENTAL = “NO UN SIMPLE PLANEADOR, SINO UN ™
AVION PROVISTO DE UN MOTOR PARA PODER DESPEGAR DEL SUELO Y
DIRIGIR EL VUELO CON IMPULSION PROPIA”.

CION, DELWMOTOR = CUATRO CILINDROS EN LINEA, 110 KG DE‘

PARA LA PRUEBA OFICIAL = 17 DE DICIEMBRE DE 19083.



PRIMER VUELO DE UN AVION TRIPULADO (Ill)

R —— — —

B e ——— i S

“CUANDO NOS LEVANTAMOS EL DIA 17, LAS CHARCAS PRESENTABAN UN
DELGADA CAPA DE HIELO. EL VIENTO SOPLABA CON UNA VELOCIDAD DE
35 A 43 KILOMETROS POR HORA. DECIDIMOS AGUARDAR A QUE LA
SITUACION SE ESTABILIZARA, PERO CUANDO FUERON LAS 10 EN PUNTO,
CONCLUIMOS QUE LO MEJOR ERA SACAR EL FLYER?” (Orville Wright)

FOTOGRAFIA ORIGINAL DEI:
PRIMERSVUEL@T CONFIVIGON@RNS
D A" HISTORIA. A LOS™
MANDOS . ORVIELEE WRIGHT; A
LA DERECHA, SU HERMANO
WILBUR. 1903
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PRIMER VUELO DE UN AVION TRIPULADO (IV)

Farm »a

THE WESTERN UN!ON LEGMPK COMPANY,
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“EXITO. CUATRO VUELOS -—Hﬁ‘v—“‘
AR e JUEVES POR LA MANANA, TODOS
i en ik winh CONTRA UN VIENTO DE 33 KM/H. EL
MAS LARGO DE 57 SEGUNDOS.
sucoven four fiishis thursday morning all against twonty one mile |NFORMA A LA PRENSA
s S ESTAREMOS DE_VUELTA PARA
e NAVIDAD." CON ESTE TELEGRAMA
LOS HERMANOS WRIGHT
COMUNICABAN A SU PADRE EL
LOGRO DEL PRIMER VUELO _*'
MOT LSA .
POR PILOTO DE UNA
MAQUINA MAS PESADA QUE EL
AIRE.

“EL SUENO MAS AMBICIONADO DEL HOMBRE POR FIN SE HABIA
REALIZADO Y PROPIAMENTE HABIA EMPEZADO LA HISTORIA DE
LA AVIACION”

176 7 KA 43 3% Pald, Via Nerfolk Va




DEL SIGLO XX AL SIGLO XXI, EVOLUCION DE MEDIOS,

RIGHIFESNUEVOSSWUEISOSSSEND EV OSHIRACIOINES SN TS
_—EUWA?_DESARRQLL_O ) DEI'OS AVIONES EN EUROPA —

M—

B —c = z .
ANO 1908 = ACEPTACION POR EL EJERCITO AMERICANO DE UNA

OFERTA DE LOS HERMANOS WRIGHT = CONSTRUCCION AVION PARA
USOS MILITARES // CELEBRACION DEL | GRAN FESTIVAL AEREO EN
REIMS (FRANCIA)

PROGRESO DE LA AVIACION CONSTANTE EN ELRPERIODO 1910 — 1914

EN ESPANA, SE CREA EN 1913 EL SERVICIO DE AERONAUTICA, QUE .
ﬁE—-ENTONCES COMPRENDIO LAS DOS. RAMAS DE_AVIACIONYA =

STACION T TE—

L = CHOQUE BELICO QUE COMPARATIVAMENTE,
MAS HA CONTRIBUIDO AL DESARROLLO DE LA AVIACION MILITAR

DIRIGIBLE



DEL SIGLO XX AL SIGLO XXI, EVOLUCION DE MEDIOS,

A N/

“ENE AR GUERRASIVIUNDIAES=SSNI@DOSUNSIVIUIN DO
——RFQG‘N‘AUHCD DE_ _-GRANDES CONQUISTAS AEREAS = GRAN
... DESARROLLO DE LA AVIACION COMERCIAL Y EL NACIMEINTO DE LA
= AVIACION MILTTAR ESPANOLA

Il GUERRA MUNDIAL = MAXIMA POTENCIACION DEL ARMA AEREA

TRAS LA Il GUERRA MUNDIAL = LA AVIACION CIVILWENTRO EN UNA
ENORME EXPANSION QUE NO HA PARADO HASTAINUESTROS DIAS

NUEVAS TECNOLOGIAS, MATERIALES y

LLEGADA DEL HIDROGENO A LA AVIACION

RETOS USO DE NUEVAS TECNOL OGIAS



CONCLUSIONES

> DIFICULTAD DE CONDENSACION DE 150 SIGLOS DEL SUENO DE
VOLAR EN UNA CONFERENCIA

» CADA UNA DE LAS INFORMACIONES O DETALLES DE LA
CONFERENCIA DARIA, SIN DUDA ALGUNA, PARA OTRA
CONFERENCIA = ;LES ANIMO!

-
P

SIDO UN'LARGO CAMINO ESTA HISTORIA = ES.L ISTORIA
= ARQUITE TA :
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