CIRCULAR OPERATIVA 16 B SOBRE LIMITACIONES DE TIEMPO DE
VUELO, MAXIMOS DE ACTIVIDAD AEREA Y PERIODOS MINIMOS DE
DESCANSO PARA LAS TRIPULACIONES

1. OBJETO

Entre los aspectos que las Empresas de trafico aéreo han de contemplar en sus
procedimientos dentro del capitulo relativo a la seguridad de las operaciones de vuelo, figura
aquel relacionado con la prevencion de la fatiga en las tripulaciones que tienen a su cargo el
desarrollo de las mismas.

A esos efectos, se requiere establecer las limitaciones pertinentes, que tiendan a garantizar
unas adecuadas condiciones por parte de ese personal en el ejercicio de sus funciones a
bordo.

El Anexo 6 de OACI dispone que los explotadores contaran con reglas sobre este particular, las
cuales estaran aprobadas por el Estado competente y se incluiran en el Manual de
Operaciones. Ello sin perjuicio de que la Autoridad del mismo establezca las limitaciones
maximas con caracter general para sus aeronaves, como prescribe el vigente Reglamento de
Circulacion Aérea.

En aplicaciéon de esto ultimo, y como actualizacion de precedentes disposiciones, la presente
Circular tiene como propdsito el desarrollo de las condiciones referentes a los tiempos maximos
de vuelo y actividad, asi como los minimos de descanso, para todos los miembros de la
Tripulacién, de las diferentes aeronaves y en los distintos tipos de servicios.

2. APLICABILIDAD Y RESPONSABILIDAD

El ambito de aplicacion de esta disposicion incluye a todos los miembros de la Tripulacion,
tanto Técnica como Auxiliar, de las aeronaves registradas en Espana, que efectuen servicios
comerciales, sean estos de transporte publico, trabajos aéreos o actividades de escuela. Sera
también de aplicacion para los Tripulantes -cualquiera que fuera su nacionalidad- que operen
aeronaves de matricula extranjera, cuando éstas hayan sido arrendadas por explotadores
espanoles.

Todos los operadores de esos servicios deberan recoger en su Manual de Operaciones, las
limitaciones de tiempo de vuelo para los Tripulantes de sus aeronaves, asi como los maximos y
los minimos de los periodos de actividad aérea y de descanso, respectivamente. Dichos
maximos no podran exceder los que en esta disposicion se establecen; de igual manera, los
periodos de descanso tampoco podran ser inferiores a los que aqui se indican.

Del cumplimiento de las limitaciones mencionadas en el apartado anterior seran responsables
las Empresas y los Tripulantes afectados. Las primeras tendran una responsabilidad primordial
en cuanto a la programacion de los servicios; asi como el Comandante de cada vuelo en lo que
a éste afecte. Por su parte, todo Tripulante advertira también al operador acerca de actividades
profesionales de vuelo que realice para otro operador, responsabilizandose del cumplimiento
de las limitaciones que para ese caso conjunto especificamente se establezcan. Asimismo, los
Tripulantes deberan avisar a quien corresponda, con suficiente antelacion, la prevision de llegar
a los limites establecidos.

Los operadores deberan contemplar a la hora de establecer sus propias condiciones -y en su
caso introducir reducciones apropiadas a sus circunstancias- , la peculiaridad de sus
operaciones, como son:

a) El tipo de la aeronave y su equipo;



b) La probabilidad de retrasos operacionales;

c) Las caracteristicas de la ruta (por ejemplo, densidad del trafico, disponibilidad de ayudas
para la navegacion, dificultades de las comunicaciones y la necesidad de volar a niveles altos
en aeronaves no presurizadas, actividades de instruccion);

d) La proporcién de vuelo diurno y nocturno del servicio que se realice, teniendo en cuenta
criterios que tiendan a un equilibrio entre los Tripulantes;

e) La acomodacion disponible para proporcionar a la Tripulacion un descanso;

f) La estabilidad del sistema de programacion de los servicios (dependiente de la disponibilidad
de reservas de personal);

g) El numero de despegues y aterrizajes;
h) El vuelo sin piloto automatico; y
i) Cualquier modificacion futura, cuya incidencia se haya demostrado relevante.

No obstante lo que se establece en estas normas, un Tripulante no volara, ni su Empresa le
exigira que lo haga, si aquel o ésta tienen razones bien fundadas para creer que el Tripulante
esta padeciendo fatiga excesiva o, teniendo en cuenta las circunstancias del vuelo particular
que debe llevarse a cabo, es probable que llegue a acumular fatiga excesiva durante el mismo.

3. DEFINICIONES

Las expresiones siguientes, cuando se utilicen en el presente texto, tendran los significados
que a continuacioén se indican.

Actividad.- El tiempo durante el cual un Tripulante esta realizando tareas de algun tipo,
encomendadas por el operador.

El periodo de actividad comienza cuando un Tripulante sea requerido para realizar dichas
tareas, y termina cuando queda relevado de todas ellas.

Actividad aérea.- El tiempo necesario para preparar, realizar y finalizar un vuelo o serie de
vuelos.

La actividad aérea se contara desde la presentacion del Tripulante en el aeropuerto -después
de haber terminado un periodo de descanso- hasta finalizar el tiempo de vuelo.

La actividad aérea comenzara no menos de cuarenta y cinco minutos antes de la hora
programada de despegue, y terminara al inmovilizar el avion en el aparcamiento.

Actividad aérea incrementada.- La que puede obtenerse cuando en un periodo de actividad
aérea se intercala un tiempo de descanso parcial.

Base.- Lugar en el cual un miembro de la Tripulacion se presenta habitualmente para comenzar
un servicio o serie de servicios.

Descanso.- Periodo ininterrumpido de tiempo, durante el cual un Tripulante queda relevado de
toda tarea, con el fin especifico de que pueda descansar. El tiempo de descanso parcial en
vuelo o en tierra, no se considerara como parte de un periodo de descanso.

Descanso parcial en tierra.- Tiempo durante el cual un Tripulante puede descansar, en aquellos



lugares donde se disponga de facilidades adecuadas para ello, siempre que comprenda 3
horas como minimo. Se dispondra de camas y servicios individuales, salvo que por algun
motivo justificado y previo acuerdo de las partes interesadas, otra cosa sea expresamente
aprobada por la DGAC.

Descanso parcial en vuelo.- Tiempo durante el cual un miembro de una Tripulacién queda
relevado de toda funcion a bordo para que descanse, disponiendo en vuelo de sitio adecuado
para el mismo. De acuerdo con las circunstancias, dispondra de literas o butacas, a no ser que
debido a motivos justificados y previo acuerdo de las partes interesadas, otra cosa sea
expresamente aprobada por la DGAC.

Dia libre.- Dia natural del que puede disponer el Tripulante sin que pueda ser requerido para
que efectue servicio alguno.

Imaginaria.- Situacion de un Tripulante a la inmediata disposicion del operador, para emprender
la actividad que se le asigne. Ese periodo no podra exceder de 24 horas.

Cuando se lleve a cabo fuera del domicilio debera disponerse de instalaciones adecuadas.

Lugar de descanso.- El que disponiendo de servicios propios, y reuniendo condiciones
adecuadas para el descanso en funcién del lugar en cuanto a temperatura, luz, ruido,
ventilacion, sirve para que los Tripulantes puedan disfrutar de un periodo de descanso
(alojamiento individual o el domicilio del Tripulante).

Periodos de tiempo.- A los efectos de este texto, los dias y meses seran naturales, y los afos,
calendario.

Posicionamiento.- Desplazamiento de un Tripulante desde un lugar a otro, para empezar,
proseguir o terminar una tarea asignada por la empresa, y por cuenta de ésta, sin mediar un
descanso, excluyendo los traslados ciudad-aeropuerto y viceversa. Cuando preceda a una
actividad aérea se computara como parte de la misma, excepto los traslados ciudad-
aeropuerto.

Tiempo de vuelo.- El tiempo transcurrido desde que una aeronave comienza a moverse desde
el sitio de estacionamiento con el propésito de despegar hasta que se detiene en el
aparcamiento o hasta que ha parado todos sus motores.

Tripulacion técnica minima.- Es la minima necesaria para que pueda ser operado un avion de
acuerdo con su certificado de aeronavegabilidad, o con disposiciones especiales de la
Direccion General de Aviacion Civil.

Tripulacién auxiliar minima.- Es la minima requerida en funcién de las salidas de emergencia y
el numero de pasajeros transportados, de acuerdo con lo establecido en la Circular Operativa
n° 5.

Tripulante.- Persona a quien el explotador asigna obligaciones que ha de cumplir a bordo,
durante el tiempo de vuelo. Incluye tanto a los Tripulantes de vuelo como a los de cabina de
pasajeros tal como estan definidos en los apartados correspondientes.

Tripulante de Cabina de Pasajeros.- Poseedor del Certificado y habilitacion correspondiente,
que ejerce a bordo las actividades de atencién al pasajero, asi como aquéllas relacionadas con
la seguridad del mismo y las referentes a evacuaciéon y demas funciones que hayan de
realizarse en caso de emergencia, en el tipo de avién para el que esté habilitado. Tiene el
mismo significado la expresion Tripulante auxiliar.



Tripulante de Vuelo.- Poseedor de un Titulo y la correspondiente Licencia, a quien se asignan
funciones en la cabina de pilotaje esenciales para la conducciéon de una aeronave durante el
tiempo de vuelo. Tiene el mismo significado que Tripulante Técnico.

Vuelo.- El realizado por remuneracion por cualquier Tripulante.

Vuelo de travesia.- Aquél en el que la navegacién constituye su objeto fundamental, sin incluir
aterrizajes o aproximaciones completas intermedios.

4. LIMITACIONES DE TIEMPO DE VUELO PARA TRIPULACIONES TECNICAS

4.1. General

En cualquier periodo de 28 dias consecutivos, el tiempo maximo acumulado de vuelo sera de
100 horas, y de 945 horas en 12 meses asimismo consecutivos.

4.2. Transporte publico

La distribucion de los servicios de las Tripulaciones técnicas de avidén debera hacerse de forma
que, cuando consten de dos pilotos, no se excedan 11 horas ininterrumpidas de tiempo de
vuelo, cuando la hora de presentacion quede entre las 06.00 y las 14.59; 6 de 10, cuando ésta
sea entre 15.00 y 05.59. Para un solo piloto, el maximo sera de 5 horas (mas un 10% para
completar etapa).

En actividades con helicopteros, dichos maximos seran de 3 horas (mas un 20% para
completar etapa) para un piloto, y de 4 horas (mas un 10% para completar etapa) cuando sean
dos pilotos.

4.3. Trabajos aéreos
4.3.1. Agricolas

La duracion maxima de los vuelos en avién serd de 3 horas cada uno, y con paradas
intermedias de por lo menos 1 hora por cada 3 de vuelo; y de 2 horas de vuelo, con paradas
intermedias de 30 minutos Si se trata de helicopteros.

4.3.2. Otros

Los vuelos en avién no excederan de 4 horas cada uno, y con paradas intermedias de al
menos 1 hora por cada 4 de vuelo; ni de 3 horas, con paradas intermedias de 1 hora por cada
3 de vuelo, igual que antes, para el caso de helicopteros.

4.4, Escuelas

Cuando se trate de avién, los vuelos no seran de una duracién superior a 3 horas -4 en vuelos
de travesia-, con paradas intermedias de al menos 1 hora por cada 3 de vuelo -4 en vuelos de
travesia-.

La duracion maxima de los vuelos se reducira a 2 horas en helicépteros -3 en vuelos de

travesia-, con paradas intermedias de al menos 30 minutos por cada 2 horas de vuelo -3 en
vuelos de travesia-.

5. PERIODOS DE ACTIVIDAD AEREA



La programacion de los servicios de vuelo se efectuara dentro de los limites aqui establecidos
para la actividad aérea.

Cuando dos periodos consecutivos de actividad aérea estén separados por un intervalo inferior
al descanso minimo aplicable, ambos periodos seran considerados como un solo periodo
continuado de actividad aérea.

La asignacion de funciones por la Empresa, que no constituyan actividad aérea, y continuadas
por una actividad aérea sin que medie un periodo de descanso minimo, sera considerada
actividad aérea en su totalidad. En el caso de que a un periodo de actividad aérea siga un
desplazamiento para posicionarse, si el tiempo total de dicha actividad aérea precedente mas
el tiempo de ese desplazamiento, supera las 18 horas, el Tripulante podra optar por el periodo
minimo de descanso antes de efectuar dicho desplazamiento.

Los descansos parciales en tierra se computaran como si fueran de actividad aérea,
permitiendo prolongar los limites de la misma hasta un méaximo igual a la mitad de dicho
descanso parcial, sin que en ningun caso dicha ampliacion pueda superar las 4 horas.
Cuando la asignacion de imaginaria siga inmediatamente a un periodo de actividad, se

computara integramente junto con el de aquella, a efectos de una eventual nueva asignacion
de actividades.

La instruccion en vuelo o simulador, siempre que preceda a un vuelo, tendra un coeficiente de
mayoracion -salvo en Escuelas- de 1,5.

Cuando durante la realizacion del servicio se atraviesen zonas horarias diferentes, se aplicaran
los criterios especificos de descanso contemplados en el apartado 6.2.

Los periodos de actividad aérea de los miembros de la Tripulacion, no podran exceder de los
limites diarios que a continuacion, y para cada tipo de servicio, se indican.

5.1. Trabajos Aéreos

5.1.1. Trabajos agricolas: 10 horas.
5.1.2. Demas trabajos aéreos: 11 horas.
5.2. Escuelas

Limite de actividad: 8 horas.

En los vuelos de travesia que duren mas de 1 hora y no incluyan aproximaciones completas
adicionales, podra ampliarse dicho maximo hasta un Ilimite de 10 horas.

Cuando el inicio de la actividad quede entre las 5 pm. y las 7 am., el limite se reducira en 1
hora.

Incluira tanto las tareas de ensefianza tedrica y otras no de vuelo asignadas por la Empresa,
como aquellas relativas a pruebas tedricas; ello siempre que precedan a un vuelo sin mediar un
periodo de descanso.

Si la Tripulacion incluye un Instructor adicional, los maximos se ampliaran en 2 horas.

5.3. Transporte Publico

5.3.1. Avion:



5.3.1.1. Servicios de pasajeros

Los maximos aplicables a los Tripulantes técnicos son los contemplados en los cuadros que
figuran a continuacion, en funcién por una parte de la hora de presentacion, y por otra, del
numero total de aterrizajes a realizar.

TRIPULACIONES TECNICAS CON UN SOLO PILOTO

Hora de Numero de aterrizajes
Presentacion

1a4 5 6 >=7
0700 - 1159 1030 0945 0900 0830
1200 - 1359 1000 0915 0830 0830
1400 - 1559 0930 0845 0830 0830
1600 - 1759 0900 0830 0830 0830
1800 - 0359 0830 0830 0830 0830
0400 - 0459 0900 0830 0830 0830
0500 - 0559 0930 0845 0830 0830
0600 - 0659 1000 0915 0830 0830

TRIPULACION TECNICA MINIMA DE 2 O MAS (*)

Hora de Numero de aterrizajes
Presentacion

1a2(**)||3 4 5 6 7 8 >=9
0700 - 1159 1400 |[[1315]]1230]|1145]]1100]|1015]]0930|{0900
1200 - 1359 1330 |[[1245]]1200]]1115]]1030]|0945]]0900 {0900
1400 - 1559 1300 |[{1215]]1130]|1045]]1000]{0915]]0900 {0900
1600 - 1759 1230 |[[1145]]|1100]]1015]0930 {0900 ||0900 {0900
1800 - 0359 1200 |[[1115]]1030]]0945|]0900 {0900 ]|0900 {0900
0400 - 0459 1230 |[[1145]]|1100]|1015]0930]|{0900]|0900 {0900




0500 - 0559 1300 |[[1215]]1130]]1045]1000]{0915]]0900 {0900

0600 - 0659 1330 |[[1245]|1200]]1115]1030]|0945]|0900 {0900

(*) En vuelos que incluyan trayectos Canarias-Escandinavia y/o viceversa, 1 hora mas en todos
los casos, limitando el uso de dicho incremento a 2 veces por semana y 6 al mes, en lineas que
no superen 4 aterrizajes. El descanso posterior sera de 24 horas como minimo.

(**) Sujeto a autorizacion, podra ampliarse hasta 3 aterrizajes, limitado a 2 veces en 7 dias
consecutivos. Hasta el 1-5-96, hasta 4 aterrizajes en esas mismas condiciones.

Para las Tripulaciones auxiliares las limitaciones aplicables hasta el 1-5-1996, seran las
siguientes.

NUMERO DE ATERRIZAJES

1a3 4 5 6 7 8 >=9

1500 1415 1330 1245 1200 1115 1030

A partir de esa fecha, las limitaciones seran segun el siguiente cuadro.

Hora de Numero de aterrizajes

Presentacion

1a3||4 5 6 7 8 >=9

0700 - 1159 |[1500|{1415||1330 |{1245|]1200 {|1115[]1030

1200 - 1359 ||1430 111345 ||1300 {|1215{|1130 (1045 [|1000

1400 - 1559 ||1400]{1315||1230({1145]]1100 {1015 ||1000

1600 - 1759 ||1330 11245 ||1200 {|1115{|1030|{1000 [|{1000

1800 - 0359 ||1300111215]]1130|1045 [|{1000 |{1000 [|1000

0400 - 0459 ||1330(|1245|{1200 {{1115]]1030 {1000 {1000

0500 - 0559 |[1400{1315}|1230|{1145]]1100||1015 {1000

0600 - 0659 |[1430{1345|1300 |{1215]]1130||1045 {1000

En estos dos casos, que afectan a la tripulacidn auxiliar, y sujeto a autorizacion, el nimero de
aterrizajes de la primera columna podra ampliarse hasta 4, limitado a 2 veces en 7 dias




consecutivos.

Para todos los tripulantes, la actividad anual no excedera de 1800 horas en total.

5.3.1.2. Servicios de carga
Los maximos seran los indicados en los cuadros siguientes.

OPERACIONES CON UN SOLO PILOTO

Hora de Numero de aterrizajes
Presentacion

1a4 5 6 >=7
0700 - 1159 1030 0945 0900 0830
1200 - 1359 1000 0915 0830 0830
1400 - 0559 0930 0845 0830 0830
0600 - 0659 1000 0915 0830 0830

TRIPULACION MIiNIMA DE 2 O MAS

Hora de Numero de aterrizajes

Presentacion

1a3|l4 5 6 7 8 >=9

0700 - 1159 |]1400]|1315]]1230]|1145]]1100 {1015 ]]0930

1200 - 1359 ||13301]1245]]1200||1115]|1030 ||0945 ||0900

1400 - 0559 []1300(]1215]1130(|1045 |]1000 [{0915|]0900

0600 - 0659 |]1330]]1245]]1200]|1115]]1030 |]0945 ||0900

Para compensar estas diferencias respecto a los maximos establecidos en 5.3.1.1., el operador presentara un plan de
compensaciones apropiado, que incluirda un minimo de 14 horas de descanso, teniendo en cuenta la deseable estabilidad de
las secuencias dia/noche.

5.3.1.3. Incrementos de actividad aérea por relevos de servicio en vuelo

Cuando una Tripulacién técnica de 2 o mas pilotos, se aumente a fin de incrementar la
actividad aérea, de modo que cada miembro pueda abandonar su puesto y descansar durante
la mitad del tiempo total de vuelo de todos los vuelos incluidos en el periodo de actividad, la
limitaciéon de dicha actividad se elevara a 18,5 horas. Si dicho aumento de Tripulacion es
inferior, el limite sera de 16,5 horas.



En el caso de 1 sdlo piloto, el maximo se limitara a 14 horas.

Lo anterior sera independiente de la hora de presentacion, limitandose en todo caso el numero
de aterrizajes a 3. En caso de que se efectue el tercer aterrizaje, se incrementara el descanso
correspondiente en 3 horas.

Cuando se trate de Tripulantes auxiliares, los limites de actividad antes especificados podran
ampliarse -independientemente de la hora de presentacién, y con un maximo de 3 aterrizajes-
de la forma siguiente:

- 18,5 horas, siempre que cada Tripulante descanse una tercera parte del tiempo
calculado substrayendo una hora de cada sector del tiempo total de vuelo.

- 16,5 horas, siempre que cada Tripulante descanse una cuarta parte del tiempo
calculado substrayendo una hora de cada sector del tiempo total de vuelo.

- 15 horas, siempre que cada Tripulante quede relevado de todo servicio durante una
hora.

5.3.2. Helicoptero:

- Los méaximos de actividad relativos a esta categoria de aeronaves seran los
especificados en los casos correspondientes de 5.3.1., disminuidos en 1 hora, y con un
maximo absoluto de 12 horas en cualquier supuesto.

6. PERIODOS DE DESCANSO
- 6.1. Minimos generales

- Todo periodo de actividad aérea debera estar precedido de un periodo de descanso.

El periodo de descanso para los Tripulantes técnicos tendra una duracién minima de
10,5 horas, o la de la actividad aérea precedente, la que resulte mayor; de modo que
se garantice una estancia de 8 horas como minimo, en el alojamiento. Para los
Tripulantes auxiliares sera igual a lo anterior, con un minimo de 10 horas totales.

Cuando la duracion del tiempo de transporte, hacia o desde el lugar de descanso
provisto por el operador, supere 1 hora, se incrementara el periodo minimo de
descanso en el tiempo excedido.

- Las Empresas deberan programar sus operaciones de forma que cada Tripulante
disponga de al menos 8 dias libres en su base, en cada mes. Cuando por dificultades
de programacion esto no sea posible, los dias libres que no puedan concederse a su
debido tiempo seran acumulativos para el siguiente mes, en el cual no sera aplicable
esa excepcion.

- 6.2. Correcciones por diferencias horarias

- Cuando la diferencia de tiempo local entre los lugares de comienzo y finalizacion de un
periodo de actividad sea igual o superior a 4 horas, el operador debera considerar los
efectos consiguientes sobre la fatiga. En el calculo de diferencias no se consideraran
las correcciones horarias estacionales.

La programacién de ese tipo de actividades aéreas estara restringida a cinco
rotaciones al mes para un mismo tripulante, no siendo de aplicacion los incrementos de
actividad derivados del descanso parcial en tierra.



En cualquier caso, el descanso se incrementara a 14 horas -0 la actividad aérea
precedente- fuera de base o al regreso, segun acuerdo entre las partes.

Cuando un Tripulante haya realizado uno o mas periodos de actividad, en los que la
diferencia horaria entre los lugares de comienzo y terminacién de actividad sea 4 horas
0 mas, y termine un periodo de actividad aérea en un lugar con una diferencia con no
mas de 1 hora respecto a la base, el periodo de descanso serd como sigue:

6.2.1. Cuando la permanencia fuera de base sea de hasta 42 horas, el descanso sera
de 14 horas -que se elevaran a 16 si la diferencia horaria mencionada supera 6 horas-,
o la actividad precedente, la que sea mayor.

6.2.2. Para un periodo mayor, pero inferior a 60 horas, el periodo de descanso minimo se
calculara multiplicando por 4 la diferencia horaria entre la base y el lugar con la mayor
diferencia horaria en el que se disfruté un descanso (hasta un maximo de 12 horas).

6.2.3. Para permanencias superiores, el periodo de descanso se calculara como en 6.2.2.,
con un factor de 6. Cuando el ultimo periodo de descanso antes de regresar a base haya
sido de 48 o mas horas, y en un lugar con diferencia horaria inferior a 4 horas respecto a la
base, dicho factor podra reducirse a 4,

6.2.4. Si la finalizacién de la actividad aérea mencionada en 6.2.1./2/3 no es en la base, se
permitira un Unico periodo de actividad aérea que termine en dicha base, antes de que
comience el periodo de descanso calculado segun los mencionados apartados.

6.2.5. Cuando dos rotaciones sucesivas, se lleven a cabo en la misma direcciéon este u
oeste, el periodo de descanso después de la primera (segun 6.2.2/3) puede reducirse a 14
horas, de modo que incluya por lo menos 8 horas entre las 23.00 y las 08.00 locales del
lugar del descanso. Al término de la segunda, el descanso minimo se calculara
multiplicando por 8 la maxima diferencia horaria entre la base y el lugar en el que se
disfruté un periodo de descanso, de forma que se incluyan en todo caso dos periodos de 8
horas entre las 23.00 y las 08.00 locales.

Se entendera como rotacion a los efectos del parrafo precedente, una programacion que
incluya un maximo de dos periodos de actividad aérea, y empiece y termine en un lugar
con el mismo huso horario que la base.

6.3. Descanso reducido

Cuando las necesidades de programacioén asi lo requieran, podra disminuirse el descanso
minimo en una cuantia no superior a 3 horas, siempre y cuando resten al menos 10 horas
en total.

La consecuencia de dicha reduccion vendra reflejada en la misma disminucion de la
actividad aérea subsiguiente.

7. REGIMEN DE EXENCIONES
7.1. General

Las posibles exenciones a las condiciones aqui estipuladas deben ser consideradas como
algo excepcional, apropiadamente motivado y, salvo en los casos concretos sefialados a
continuacion, oportunamente aprobadas.

Las limitaciones podran ser excedidas en los casos de actuaciones de busqueda y
salvamento, y en los de auxilio con fines humanitarios, o cuando se prevea riesgo evidente
para la aeronave, su Tripulacion, o pasaje.



En los casos en que por tratarse de transportes de carga viva o perecedera, no sea posible
efectuar el vuelo comercial manteniendo los limites especificados, el operador solicitara
una autorizacién de excepcién, motivando su peticion y concretando los periodos de
actividad y descanso que propone para la operacién. La Direccion General de Aviacion
Civil, si lo considera apropiado y mediando el informe de la Inspeccion del Estado, podra
otorgar dicha autorizacion.

El posible exceso sobre los maximos establecidos, debido a circunstancias imprevistas,
supondra la notificacion a la DGAC por el Comandante del vuelo en los cinco dias
siguientes a su regreso a la base, justificando razonadamente las circunstancias del caso,
con objeto de estimar la procedencia de la decision. Los excesos de actividad aérea
superiores a 2 horas solo se consideraran aceptables cuando hayan concurrido
circunstancias verdaderamente extraordinarias.

Asimismo, cuando por circunstancias excepcionales o dificultades de operacion de los
vuelos comerciales, el operador considere que no pueden mantenerse los limites
prescritos, podra solicitarse de la Direccién General de Aviaciéon Civil una autorizacién de
exencion, presentando los procedimientos que plantea para su realizacion -comprendiendo
descansos suplementarios-. Evaluadas las motivaciones expuestas y las medidas
propuestas, la DGAC, previo informe de la Inspeccion del Estado, podra conceder dicha
autorizacion para efectuar los vuelos de que se trate, aun apartandose de lo que en las
presentes disposiciones se ha establecido.

Todas las exenciones autorizadas seran comunicadas apropiadamente a todo el personal
involucrado, pasando a incorporarse en su caso, al Manual de Operaciones.

Las exenciones asi concedidas constaran en un registro administrativo que sera publico.

7.2. Criterios
Como criterios generales, seran de aplicacion los siguientes:

- Teniendo en cuenta la condicién de estacionalidad, las posibilidades maximas de
exenciones para tiempos de vuelo se concretaran normalmente en un maximo de 10 horas
durante los ultimos 28 dias, y ello durante un maximo de 60 dias consecutivos para un
mismo Tripulante.

- Las ampliaciones excepcionales de las cifras diarias que puedan concederse en base a la
estructura de rutas, supondran normalmente hasta 30 minutos de actividad adicional.
Llevaran aparejados descansos suplementarios, y espaciamientos minimos para un mismo
Tripulante.

7.3. Periodo transitorio

Las actuales exenciones finalizaran en las fechas para cada caso establecidas.
Los operadores que en el curso de los ultimos 12 meses hayan operado lineas en

condiciones que no se ajusten a lo aqui prescrito, podran mantener las mismas, durante un
periodo no superior a 12 meses.

8. DISPOSICIONES GENERALES

8.1. Condiciones para incrementos de actividad



La eventual aplicacién de las provisiones relativas a incrementos de actividad presupondra
la aprobacién de condiciones concretas por parte de Aviacién Civil, a propuesta del
operador interesado.

Los incrementos en los limites de actividad aérea como consecuencia de descanso parcial
en tierra y descanso parcial en vuelo, seran incompatibles entre si, no pudiendo aplicarse
sino una sola de ellas. La provision de excepcionalidad del apartado 7.1. a discrecién del
comandante de vuelo, tampoco sera aplicable en esos supuestos, ello sin perjuicio de las
atribuciones que al mismo reconoce la legislacion vigente.

8.2. Actividades multiples

En el Manual de Operaciones se incluiran provisiones especificas para asegurarse de que
el operador es informado por su personal, acerca de cualquier actividad profesional de
vuelo que el mismo desarrolle fuera de Su organizacion.

A todos los efectos, cuando se ejerzan actividades aéreas en distintos operadores, las
limitaciones contempladas en la presente Circular abarcaran al conjunto de las mismas, de
modo que se precisara un esquema particularmente aprobado para cada caso, teniendo en
cuenta las limitaciones propias de cada una de las actividades.

8.3. Esquema de condiciones del operador

En aplicacién de lo aqui estipulado, y conforme sefiala el vigente Reglamento de
Circulacion Aérea, todo operador debera disponer de un sistema especifico de condiciones
para los tiempos de vuelo y actividad, y periodos de descanso.
Los operadores de trabajos aéreos contemplaran en dicho esquema las limitaciones que
deban aplicarse al personal no tripulante, que efectue a bordo funciones esenciales para el
servicio y cuya actuacion pueda influir en la seguridad de la operacién.

El esquema debera encontrarse oportunamente aprobado por la Direccion General de
Aviacion Civil.

8.4. Sistema de control

El operador procedera a la adecuada difusion de las presentes disposiciones, y a su
incorporacion al Manual de Operaciones, con la debida antelacién a su entrada en vigor.

Por otra parte, establecera un sistema en base al cual se controlen los tiempos de vuelo,
actividad y descanso de todos los Tripulantes. Su elaboraciéon, materializacion vy
mantenimiento, posibilitaran su seguimiento a satisfaccion de la DGAC, permaneciendo a
disposicion del personal Inspector de ésta.

9.- FECHA DE APLICACION

La presente Circular Operativa, que anula y sustituye a la anterior 16/80, entrara en vigor
el 1 de Noviembre de 1995.

Madrid, 28 de Julio de 1995.
EL DIRECTOR GENERAL,

Juan M. Bujia Lorenzo.



