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produzca con la mayor brevedad posible, con especial utilizacion de mediog
infoxmaticos, electronicos y telematicos en los supuestos en que sea posilfle
y se &umplan los requisitos y garantias exigidos por la Ley 30/1992/ de
Régimey Juridico de las Administraciones Publicas y del Procedimgiento
Administrativo Comun.

Cuarta.\La Administracion General del Estado se compromefe a:

a) Propokcionar al Ayuntamiento de Bélmez, a través dél Ministerio
de Administracipnes Publicas, informacion sobre los 6rgangs y entidades
que integran o esdn vinculados o dependientes de la Admipistracion Gene-
ral del Estado, asi dpmo a actualizarla periédicamente.

b) Facilitar al Ayuntamiento de Bélmez, a travéd del Ministerio de
Administraciones Publicas, instrumentos de inforpfacién al ciudadano
sobre las funciones y actividades de la Administracton General del Estado
y las entidades de derechp publico vinculadas o dependientes de aquélla.

c) Prestar asistencia t&¢nicay colaboraciongobre organizacion e infor-
matizacion de los registros.

Quinta.—Las Administraciones intervinigntes se comprometen a comu-
nicarse mutuamente cualquier medida de/informatizacion de los registros
que pueda afectar ala compatibilidAd de Jos sistemas de intercomunicacion,
y a negociar y formalizar en su mQmpento el correspondiente convenio
de colaboracion que garantice la cgNpatibilidad informatica y la coor-
dinacién de sus respectivos registroS.

Sexta.—El plazo de vigencia g€l presdnte Convenio es de cuatro anos
contados desde el dia de su publitacion en & «Boletin Oficial de 1a Provincia
de Cérdobar, plazo que sera agtomaticamentg prorrogado por otros cuatro
anos salvo denuncia expresd de alguna de las Administraciones intervi-
nientes realizada con ung/antelacion minima\de tres meses a la fecha
de extincion.

También podra extigiguirse la vigencia del Conveépio por el mutuo acuer-
do de las Administracfones intervinientes, asi como por decision unilateral
de alguna de ellas Luando se produzca por la otra\un incumplimiento
grave acreditado dg las obligaciones asumidas.

Tanto la formAlizaciéon del Convenio como cualquiera\e los supuestos
de su extinciér/seran objeto de publicacion en el «Boletin Qficial del Esta-
do», en el Bgletin Oficial de la Provincia de Cérdoba» y en\el tablon de
anuncios def Ayuntamiento de Bélmez.

Séptima.—Las dudas y controversias que puedan surgir eN la inter-
pretaciop y aplicacion de este Convenio seran resueltas con cardcter eje-
cutivo por el Ministro de Administraciones Publicas.

todo caso, dichas resoluciones seran recurribles ante el orden\uris-
dicgional contencioso-administrativo.

El Ministro de Administraciones Publicas, Jesis Posada Moreno.—B
’Alcalde del Ayuntamiento de Bélmez, Manuel Sanchez Delgado.

MINISTERIO
DE MEDIO AMBIENTE

RESOLUCION de % de abril de 2001, de la Secretaria General
de Medio Ambiente, por la que se formula declaracion de
impacto ambiental del proyecto de aeropuerto en Ciudad
Real.
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El Real Decreto Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluacion
de impacto ambiental, modificado por el Real Decreto-ley 9/2000, de 6
de octubre, y su Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre, establecen la obligacion de formular decla-
racion de impacto ambiental, con caracter previo a la resolucién admi-
nistrativa que se adopte para la realizacion o, en su caso, autorizaciéon
de las obras, instalaciones o actividades comprendidas en los anexos a
las citadas disposiciones.

De acuerdo con lo establecido en el Real Decreto 695/2000, de 12 de
mayo, y en el Real Decreto 1415/2000, de 21 de julio, por los que se establece
la estructura organica basica y la atribuciéon de competencias del Ministerio
de Medio Ambiente, corresponde a la Secretaria General de Medio Ambien-
te la formulacion de las declaraciones de impacto ambiental de competencia
estatal, reguladas por la legislacién vigente.

Conforme al articulo 13 del Reglamento la empresa «Aeropuerto de
Ciudad Real, Sociedad Andénima» remitié con fecha de 31 de marzo de
1999, a la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental la Memo-
ria-resumen del proyecto de aeropuerto de Ciudad Real, con objeto de
iniciar el procedimiento de evaluaciéon de impacto ambiental.

Recibida la referida Memoria-resumen, la Direccion General de Calidad
y Evaluacion Ambiental establecié un periodo de consultas a personas,
instituciones y Administraciones sobre el impacto ambiental del proyecto.

En virtud del articulo 14 del Reglamento, con fecha 10 de agosto de
1999, la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental dio traslado
ala empresa «Aeropuerto de Ciudad Real, Sociedad Anénima» y a la Direc-
cion General de Aviacion Civil de las respuestas recibidas.

La relacién de Organismos consultados, asi como una sintesis del con-
tenido de las respuestas recibidas se recoge en el anexo I.

La empresa «Aeropuerto de Ciudad Real, Sociedad Anénima» realizé
un estudio de impacto ambiental presentandolo ante la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental el 29 de noviembre de 1999.

Posteriormente, y ante el requerimiento de este 6rgano ambiental, se
presenté con fecha 19 de junio de 2000 un segundo estudio de impacto
ambiental que incorporaba un estudio ornitolégico de las especies pre-
sentes en la ZEPA afectada.

La Direcciéon General de Calidad y Evaluacion Ambiental someti6 el
estudio de impacto ambiental a tramite de informacién publica, mediante
anuncio en el «Boletin Oficial del Estado» de 12 de julio de 2000, en virtud
de lo establecido en el articulo 17 del Reglamento.

Finalmente la Direccion General de Calidad y Evaluacion Ambiental
dio traslado al promotor de las alegaciones y con fecha de 22 de noviembre
de 2000, el citado promotor remitié a esta Direccién General un informe
conteniendo sus consideraciones ante las citadas alegaciones.

El anexo II contiene los datos esenciales del proyecto.

El anexo III recoge los aspectos mas destacados del estudio de impacto
ambiental.

El anexo IV es resumen del resultado del tramite de informacién publica.

En consecuencia, la Secretaria General de Medio Ambiente, en el ejer-
cicio de las atribuciones conferidas por el Real Decreto-ley 9/2000, de
6 de octubre, de modificaciéon del Real Decreto Legislativo 1302/1986, de
28 de junio, de evaluacion de impacto ambiental, y los articulo 4.2, 16.1,
y 18 del Reglamento de ejecucion aprobado por Real Decreto 1131/1988,
de 30 de septiembre, formula inicamente a efectos ambientales, la siguiente
declaracion de impacto ambiental (en adelante DIA) sobre el proyecto
de «Aeropuerto de Ciudad Real».

Declaracion de impacto ambiental

La documentacion contenida en el expediente indica que el proyecto
considerado se encuentra en la zona de especial proteccién para las aves
(ZEPA) numero 157, «Campo de Calatrava», declarada al amparo de la
Directiva 79/409/CEE, por lo que, a tenor de lo previsto en el articulo
3.2 del Real Decreto 1997/1995 que traspone la Directiva 92/43/CEE de
habitats naturales y de la flora y fauna silvestres, dicha ZEPA quedaria
incluida en la Red «Natura 2000».

La superficie ocupada por el proyecto es de aproximadamente 530
hectareas, lo cual representa el 82 por 100 de la ZEPA. Ese territorio
alberga diversas especies de aves esteparias incluidas en el anexo I de
la Directiva 79/409/CEE. Por ello la Secretaria General de Medio Ambiente
declara que la ejecucion del proyecto podra producir impactos negativos
significativos sobre ese territorio si no se adoptan medidas correctoras
y compensatorias para garantizar el mantenimiento de los valores que
motivaron la designacién de la ZEPA y la coherencia de la Red Natura
2000.

Por ello, tnicamente podra abordarse la ejecucion de este proyecto
si, como dispone el articulo 6.4 del Real Decreto 1997/1995, sobre la con-
servacion de los habitats naturales y de la flora y fauna silvestres, el
promotor justifica y documenta ante la Consejeria de Agricultura y Medio
Ambiente de la Junta de Castilla-La Mancha, 6rgano competente en materia
de conservacion y gestion de los espacios de la Red «Natura 2000» en
esa Comunidad Auténoma, que concurren y se cumplen fehacientemente
los siguientes hechos y requisitos previos:

1. No existen otras soluciones alternativas posibles para lograr el
objetivo del proyecto.

2. Existen razones imperiosas de interés publico de primer orden
que justificarian la realizacion de este proyecto.

3. Una vez demostrados los hechos sefialados en los dos apartados
anteriores, el promotor elaborara un proyecto de medidas compensatorias
que permitan garantizar los valores de conservacion de la ZEPA nume-
ro 157 «Campo de Calatrava», que debera obtener el informe favorable
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de la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Castilla-La
Mancha. En este supuesto, la Consejeria lo trasladara a la Direccion General
de Conservacion de la Naturaleza del Ministerio de Medio Ambiente para
que, de acuerdo con el cauce correspondiente, lo remita a la Comision
Europea a los efectos oportunos senalados en el articulo 6.4 del citado
Real Decreto 1997/1995.

Cumplidos los anteriores hechos y requisitos previos, la ejecucion del
proyecto debera ajustarse ademads a las siguientes condiciones:

Primera. Medidas adicionales de proteccion de la fauna y sus habi-
tats.—Al margen de las medidas definidas para la proteccion de la ZEPA
numero 157 «Campo de Calatrava» que se incluyan en el proyecto de medi-
das compensatorias senaladas en los requisitos previos, deberan adoptarse
las siguientes medidas:

A fin de conservar las poblaciones de nutria, se minimizara cualquier
actuacion en las margenes del rio Jabaldn, el trasiego de personal y/o
magquinaria, etc. Las poblaciones de nutria citadas seran objeto de segui-
miento por personal técnico especializado. Para ello sera necesaria la ela-
boraciéon de un Proyecto especifico para la minimizacion de los posibles
efectos de la construccion y explotacion del aeropuerto sobre esta especie
que serd presentado para su aprobacion ante el 6rgano competente de
la Junta de Castilla-La Mancha.

Segunda. Proteccion del patrimonio geologico—Dada la importancia
geoldgica del area objeto del proyecto, con abundantes ejemplos de mate-
riales y formaciones volcanicas, se adoptaran las siguientes medidas pro-
tectoras:

Se requiere que en los pliegos de condiciones técnicas de los diferentes
proyectos de obra derivados del principal, incluidas las instalaciones acce-
sorias y los viales, se senale expresamente que no se autorizara el empleo
de material de origen volcanico ni cuarcitico que suponga indirectamente
la destruccion de un elemento geomorfologico considerado de proteccion
especial en Castilla-La Mancha.

Asimismo, se minimizara la afeccion directa o indirecta, asi como el tra-
siego de personal y/o maquinaria en la colada lavica conocida como «Volcan
de la Halconera». En caso de existir alguna afeccion a este espacio y de
cara a compensar posibles pérdidas parciales del mismo, el Promotor ela-
borara, bajo la direccion del 6rgano competente de la Junta de Castilla-La
Mancha, un plan que contemple medidas de restauraciéon o proteccion de
esas zonas de interés geoldgico proximas a las instalaciones aeroportuarias,
debiendo destinar partidas presupuestarias especificas para ese fin.

Tercera. Proteccion de los suelos.—El proyecto de construccion inclui-
ra un estudio de los suelos afectados por las obras, en el que sean deli-
mitados con suficiente detalle aquellos de mayor calidad agrolégica, debién-
dose estimar, asimismo, el espesor de la capa utilizable como tierra vegetal.
Tras la realizacion de este estudio, y con objeto de minimizar la afeccion
sobre las areas con suelos de mayor capacidad agroldgica, se jalonara
la zona de ocupacion estricta de las obras con anterioridad al inicio del
desbroce. La circulacion de personal y maquinaria se restringira a la zona
acotada.

En las zonas afectadas temporal o permanentemente por la actuacion
y constituidas por suelos naturales susceptibles de utilizaciéon como tierra
vegetal, se recuperard la capa superior de los mismos para su posterior
utilizacion en los procesos de restauracion. Por lo que se refiere a las
condiciones de acopio, mantenimiento y reutilizacion de dichos suelos,
éstas estaran definidas en detalle en el pliego de condiciones técnicas
particulares del proyecto de construccion, de forma que se garantice el

mantenimiento de las propiedades agroldgicas de los suelos.
Cuarta. Proteccion del sistema hidrologico e hidrogeologico.—Se evi-

tara la ocupacion temporal o permanente de los margenes de cursos de
agua, en especial del rio Jabalon, en el espacio de 100 metros de la linea
de maxima avenida, en el espacio considerado como de dominio publico
hidraulico por la vigente Ley de Aguas.

Durante la construcciéon del aeropuerto se evitara cualquier tipo de
vertido, sélido o liquido sin depurar a la red de drenaje natural y en
especial al cauce del rio Jabalén. Para evitar arrastres de sélidos que
pudieran alterar la calidad de las aguas del rio Jabalon se aplicaran sis-
temas de retencion de particulas o balsas de decantacion para la recogida
de aguas de escorrentia cargadas de sedimentos. Su vertido debera ser
autorizado por la Comisaria de Aguas de la Confederacion Hidrografica
del Guadiana.

Igualmente, se estableceran los mecanismos necesarios para la recogida,
durante la fase de explotacién, de las aguas provenientes del lavado de
pistas, talleres, limpieza de aeronaves, aguas residuales, etc... Dichas aguas

se canalizaran y depuraran de manera previa a su vertido, que debera
ser inexcusablemente autorizado por la Comisaria de Aguas de la Con-
federacion Hidrografica del Guadiana.

Quinta. Proteccion de la calidad del aire.—Se elaborara un programa
de control y vigilancia de la contaminacion del aire a llevar a cabo durante
la explotacién. El programa incluird el seguimiento de las particulas s6lidas
y de los gases (NO4, CO, HC, Pb, SO,), tanto en las inmediaciones del
propio aeropuerto como en los nucleos urbanos cercanos al mismo (al
menos los sefialados en la condicién novena).

Sexta. Proteccion del patrimonio cultural.—Las prospecciones
arqueoldgicas realizadas en parte del territorio afectado, que incluyeron
sondeos manuales y mecanicos, muestran que los yacimientos existentes
en esa zona han sido desfondados y arrasados por las labores agricolas
y por el paso del tiempo. No obstante y como medida preventiva, antes
del inicio de las obras, se debera prospectar por técnicos especializados
el 100 por 100 de la superficie afectada por las instalaciones aeroportuarias
y su zona de servidumbre, asi como el espacio a ocupar por préstamos
y vertederos. En este sentido se seguiran estrictamente los criterios esta-
blecidos en la Ley 4/1990 del Patrimonio Histérico de Castilla-La Mancha,
la cual en su articulo 21 establece los requisitos para el procedimiento
de control arqueoloégico.

Séptima. Localizacion de canteras, zonas de préstamos, claveras,
vertederos.—El proyecto de construccién incorporara una cartografia de
las zonas de exclusiéon de préstamos y vertederos, a escala no inferior
a 1:5.000. Se considerara como criterios prioritarios de exclusién la pre-
sencia de areas de recarga de acuiferos vulnerables a la contaminacion,
margenes de rios, areas de elevado valor ecolégico, recreativo y paisajistico,
asi como suelos de elevada capacidad agrolégica.

Sé6lo se autorizaran extracciones de préstamos en la ZEPA si éstas
proceden de yacimientos autorizados y con planes de restauracién apro-
bados.

El emplazamiento final de los préstamos y posibles vertederos, se deci-
dira de acuerdo con las conclusiones de un estudio especifico en el que
se valoren las afecciones ambientales. En dicho estudio se efectuara un
inventario de las canteras abandonadas existentes en el entorno del pro-
yecto y se dara prioridad a la utilizacion de las mismas como vertederos.
La ubicacion precisa de los vertederos permanentes vendra definida en
el proyecto de construccion, especificando de forma clara y precisa su
ubicacion y caracteristicas, incluyendo los correspondientes proyectos de
restauracion y presupuesto, y teniendo caracter contractual.

Las canteras y graveras necesarias para la ejecucion del proyecto debe-
ran disponer de la preceptiva autorizacion del 6rgano competente de la
Junta de Castilla-La Mancha.

Octava. Integracion paisajistica.—Se deberan realizar labores de
revegetacion y mejora paisajistica en todos los lugares afectados por las
obras y, en particular, en los siguientes:

Accesos.

Desmontes.

Taludes en terraplén.

Zonas llanas en las inmediaciones de los accesos.

Interior de las instalaciones aeroportuarias y en las areas de servi-
dumbre.

Vertederos.

Para facilitar las labores de restauracion vegetal se utilizara la tierra
vegetal proveniente del desbroce y se almacenara de forma apropiada
de manera que siga manteniendo sus propiedades edificas en tanto no
sea utilizada en las citadas labores de revegetacion.

La revegetacion de taludes, y otras zonas a tratar mediante implan-
tacion vegetal se realizara de forma inmediata a las obras de construccion.

Para definir estas labores de restitucion vegetal serda necesaria la ela-
boracion de un proyecto especifico de adecuacion paisajistica que sera
incluido en anexo al proyecto constructivo.

Novena. Proteccion acustica.—Se elaborara en el plazo de un ano
y, se ejecutara en el plazo maximo de dos anos, ambos a contar desde
la fecha de publicacion de la presente declaracion, un Plan de Aislamiento
Acustico contra el ruido producido por las aeronaves, en las viviendas
situadas dentro de las zonas delimitadas por las is6fonas definidas por
los Leqgin £ 65 dB (A) (7h-23h) y/0 LeQnoche < 55 dB (A) (23h-7h), en
orden a conseguir el objetivo de que, en su interior, se cumplan los niveles
equivalentes maximos de inmisiéon sonora contenidos en el ane-
x0 5 de la Norma Basica de la Edificacion NBE-CA-88 condiciones acusticas
de los edificios, actualmente vigente. En cualquier caso este plan debera
ser revisado y aprobado por el organismo competente que en su momento
designe la Direccion General de Calidad y Evaluacién Ambiental del Minis-
terio de Medio Ambiente.
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En concreto el plan considerara especialmente las medidas destinadas
ala minimizacion del impacto actstico en los nicleos urbanos de La Puebla
(a aproximadamente 2 kilometros del aeropuerto), Villar del Pozo (también
a 2 kilémetros), Canada de Calatrava (a 3,5 kilometros), Ballesteros de
Calatrava (a 3,6 kilometros) Poblete (a 6 kilometros), Pozuelo de Calatrava
(a 7,5 kilometros) y Miguelturra (a 8,5 kilometros).

Décima. Seguimiento yvigilancia.—Se redactara un Programa de Vigi-
lancia Ambiental para el seguimiento y control de los impactos y para
verificar la operatividad de las medidas protectoras, correctoras y com-
pensatorias definidas en el estudio de impacto ambiental y en esta decla-
racion.

En el programa se establecerd el modo de seguimiento de las actua-
ciones y se describira el tipo de informes y la frecuencia y periodo de
su emision. Para ello el programa detallard, para cada factor ambiental
objeto de seguimiento, los siguientes términos:

Objetivo de control establecido.

Actuaciones derivadas del control o parametros a medir.

Lugar de realizacion del control.

Periodicidad del control.

Material necesario, método de trabajo y necesidades de personal
técnico.

Umbrales criticos para esos parametros.

Medidas a tomar en caso de que se alcancen los umbrales criticos.

Documentacion generada por cada control.

Los informes deberan ser remitidos a la Direccién General de Calidad
y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente a través de
la Direccion General de Aviacion Civil, que acreditard su contenido y con-
clusiones. Serd una excepcién a este criterio general la vigilancia del cum-
plimiento del proyecto de medidas compensatorias que serda competencia
de la Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente de la Junta de Castilla-La
Macha.

La sociedad «Aeropuerto Ciudad Real, Sociedad Anénima», sera res-
ponsable de la coordinacion de todas las acciones en materia de adecuacion
ambiental, tanto las relativas a la construccién como al funcionamiento
de las instalaciones y velara por el cumplimiento de todas y cada una
de las medidas protectoras, correctoras y compensatorias contempladas
en esta declaracion y en el proyecto de medidas compensatorias que, en
su caso, apruebe la Junta de Castilla-La Mancha.

En cualquier caso el Programa de Vigilancia incluira, al menos, la remi-
sion de los siguientes informes, ademas de los que, en su caso, determine
el proyecto de medidas compensatorias:

Antes del inicio de las obras:

a) Plan de Seguimiento y Control ambiental para la fase de obras
con indicacién expresa de los recursos materiales y humanos asignados.

b) Localizacion concreta de préstamos, graveras, canteray vertederos,
de acuerdo con la condicién séptima.

c) Resultado de la prospeccion arqueolégica definida en la condicién
sexta.

Durante la ejecucion de las obras, informes semestrales sobre el cum-
plimiento de:

a) Las medidas adicionales de protecciéon de la fauna a las que se
refiere la condicion primera.

b) Las medidas de proteccion del patrimonio geolégico, a las que
se refiere la condicion segunda.

c) Las medidas de proteccion de los suelos a las que se refiere la
condicién tercera.

d) Lasmedidas de proteccion del sistema hidrolégico e hidrogeolégico.

Antes del inicio del funcionamiento:

a) Informe sobre el Plan de Proteccion Actstica y las medidas de
proteccion acustica efectuadas, a las que se refiere la condicién novena.

b) Informe sobre las actuaciones relativas a la recuperaciéon ambiental
e integracion paisajistica de la obra a que se refiere la condicién octava.

c) Plan de Seguimiento para la fase de explotacion, incluyendo el
plan de vigilancia y control de la contaminaciéon del aire a que se refiere
la condicién quinta.

Informes semestrales durante los tres primeros anos de la vida util
de la infraestructura:

Evolucién de las poblaciones de nutria a que se refiere la condiciéon
primera.

Evoluciéon de las labores de revegetacion definidas en la condicién
octava.

Evolucién de la calidad de las aguas en distintos tramos antes y después
de los puntos de vertido en el rio Jabalén y en general de todas las medidas
contempladas en la condicion cuarta.

Estado y efectividad del Plan de aislamiento acustico reflejado en la con-
dicién novena incluyendo el resultado de los controles, al menos trimestrales,
de los niveles de ruido diurno y nocturno soportados en los nicleos urbanos
mas préoximos (al menos los senalados en el apartado 9) y desviaciones con
respecto a los niveles establecidos en el estudio de impacto y en el presente
condicionado.

Resultados del programa de control y vigilancia de la contaminacién
atmosférica, a la que se refiere la condiciéon quinta.

Se emitiran informes especiales cuando se presenten circunstancias
0 sucesos excepcionales que impliquen deterioros ambientales o situa-
ciones de riesgo, tanto en la fase de construcciéon como en la de fun-
cionamiento.

Del examen de esta documentacion por parte de la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental, podran derivarse modificaciones de
las actuaciones previstas, en funciéon de una mejor consecucién de los
objetivos de la presente declaracion de impacto ambiental.

Undécima. Documentacion a aportar por el promotor.—Antes del
inicio de las obras, el promotor debera remitir a la Direccion General
de Calidad y Evaluacion Ambiental del Ministerio de Medio Ambiente,
para su aprobacion, la siguiente documentacion:

Medidas cautelares y correctoras del impacto sobre la nutria indicado
en la condicién primera de la presente DIA.

Proyecto de restauracion paisajistica incluido en la condiciéon octava
de la presente DIA.

Plan de Seguimiento y Vigilancia indicado en la condiciéon décima de
la presente DIA.

Resultado de las prospecciones arqueolégicas referidas en la condicion
sexta de la presente DIA.

Estudios de localizacion de canteras, graveras y vertederos a que se
refiere a la condicién séptima de la presente DIA.

Plan de Aislamiento Acustico referido en la condicién novena de la
presente DIA.

Duodécima. Financiacion de las medias protectoras, correctoras y
compensatorias.—Todos los datos y criterios relacionados con la ejecucion
de medidas correctoras, tanto los contemplados en el estudio de impacto
ambiental como en esta DIA, figuraran en el proyecto de construccion,
justificadas en la Memoria y anexos correspondientes, estableciendo su
disefo, ubicacion y dimensiones en el documento de planos; sus exigencias
técnicas en el pliego de prescripciones técnicas, y su definicion econémica
en el documento de Presupuesto del proyecto. También se valoraran y
proveeran los costes derivados del Plan de Vigilancia Ambiental.

Lo que se hace publico para general conocimiento, en cumplimiento
de lo dispuesto en el articulo 22 del Reglamento para la ejecucion del
Real Decreto Legislativo 1302/86, de 28 de junio, modificado por el Real
Decreto-ley 9/2000, de 6 de octubre, de evaluacion de impacto ambiental.

Madrid, 4 de abril de 2001.—La Secretaria general, Carmen Martorell
Pallas.

ANEXO 1

Consultas previas sobre el impacto ambiental de proyecto

Respuestas

Relacion de consultados .
recibidas

Direccion General de Conservacion de la Naturaleza .......
Confederacion Hidrografica del Guadiana ................... X
Delegacion del Gobierno en Comunidad Auténoma de Cas-
tilla-La Mancha ...
Diputacion Provincial de Ciudad Real
Direccion General de Cultura. Consejeria de Educacion y

Cultura. Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha . X
Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente. Junta de
Comunidades de Castilla-La Mancha ...................... X

Presidencia de la Junta de Comunidades de Castilla-La
Mancha ........ooiiiiiiii
Instituto Tecnolégico Geominero de Espana
Asociacion Espaiola de Limnologia ..........................
A D E N A
AEDEN. AT
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Relacion de consultados R::g;&e(js:;s
GO0 A
Sociedad Espafola de Ornitologia (SEO) ..................... X
Sociedad Conservacion Vertebrados (SCV) ..................
Asociacion Ecologista LETRA ................cooiiiiiiiiin..
Colectivo Ecologista JABALON ............................... X
Ayuntamiento de Ciudad Real ......................ccooiit X
Ayuntamiento de Ballesteros de Calatrava .................. X
Ayuntamiento de Pozuelo de Calatrava ......................
Ayuntamiento de Canada de Calatrava .......................
Ayuntamiento de Villar del Pozo .....................on.en. X
Ayuntamiento de LaPuebla ................. ..

Del contenido de las contestaciones recibidas, cabe destacar desde el
punto de vista ambiental, los siguientes aspectos:

Confederacion Hidrografica del Guadiana: Considera como aspectos
mas relevantes el aumento de necesidades de agua tanto por el incremento
de poblacion como por la demanda de las actividades del complejo previsto;
el incremento de vertidos de aguas residuales, para los que habra que
prever la adecuacion de sistemas de depuraciéon y evacuacion a cauce;
afeccion a cauces permanentes o temporales por las obras del aeropuerto,
en este sentido se llama la atencion sobre arroyos como Valdeconejos,
Lagunillas y Dohonal y sobre la cahada de Santa Maria. Por todo lo men-
cionado, se propone que dentro del Estudio de Impacto Ambiental se inclu-
yan los siguientes aspectos: justificacion de las necesidades de agua y
niveles de calidad, previsiones de caracteristicas y volimenes de vertidos
y su efecto sobre la calidad, influencia sobre la red hidrolégica, estudio
de los vertederos, préstamos de aridos y residuos sélidos y prevision de
las medidas correctoras de impactos sobre el medio hidrico.

Direccion General de Cultura: Indica que en la zona de intervencion
existen inventariados los yacimientos arqueolégicos y paleontolégicos que
relacionan en un anexo sehalando que hay 17 yacimientos que se podrian
ver afectados directamente en las obras.

Consejeria de Agricultura y Medio Ambiente. Juntas de Comunidades
de Castilla-La Mancha: Sefala los aspectos medioambientales que debieran
considerarse como la localizacién de una Zona de Especial Proteccion
para las Aves (ZEPA) con el nombre de «Campo de Calatrava» y en las
proximidades otras figuras de proteccion como es el Humedal de impor-
tancia internacional conocido como «Laguna del Prado o Inesperada» que
esta propuesta por Castilla—La Mancha como posible Lugar de Interés
Comunitario (LIC) segin la Directiva Habitat (92/43/CEE). Indica la pre-
sencia de manifestaciones de diverso tipo del volcanismo de Campo de
Calatrava y que el rio Jabalon se vera afectado por la construccién del
aeropuerto. Sefialan que el estudio deberia analizar los efectos del proyecto
sobre las poblaciones de aves, sobre todo de la avutarda, especie catalogada
como vulnerable en el Catalogo Regional de Especies Amenazadas de Cas-
tilla-La Mancha y de las acuaticas que existen en la Laguna del Prado
y las Tablas de Daimiel asi como que se deberia estudiar las afecciones
a las vias pecuarias.

Instituto Tecnolégico Geominero: Consideran con especial relevancia
las alteraciones sobre el microclima local, alteraciones de la calidad del
aire ruidos previstos, areas y nucleos urbanos afectados, impactos sobre
la geologia y la geomorfologia, destacando la relevancia del relieve volcanico
en el campo de Calatrava sugiriéndose que se haga un inventario de estas
estructuras volcanicas. Recomienda asimismo, la obtencién de materiales
a partir de canteras actualmente en explotacion.

Sociedad Espaiola de Ornitologia (SEO): Senala que el aeropuerto afec-
ta a la zona inventariada como area de Importancia Internacional para
Aves numero 206: Campo de Calatrava, cuyo valor ornitolégico viene dado
por la presencia de aves esteparias (cernicalo primilla, avutarda, alcaravan,
ganga ibérica, aguilucho lagunero,...) todas estas especies estan incluidas
en el anexo I de la Directiva 79/409 /CEE por lo que tienen que ser objeto
de medidas de conservacién especiales, y el aeropuerto causa impactos
negativos de gran importancia.

Colectivo Ecologista Jabalén: sefialan la presencia en la zona de la
ZEPA nimero 206 denominada «Campo de Calatrava», que fue propuesta
como tal por la Junta de Comunidades y ratificada por el Ministerio de
Medio Ambiente. El hecho de declarar ZEPA se fundamenta en la existencia
de una rica fauna esteparia: avutardas, sisones, ganga, ortega, alcaravanes,
cernicalos, aguiluchos, elanio azul, aguila perdicera, mochuelo... La ZEPA
se encuentra dividida por la vega del rio Jabalon, espacio que alberga
una colonia de cigliefias, avefrias que no abandonan el espacio durante

el verano, martin pescador, golondrinas de mar, pollas de agua, etc... tam-
bién hay que resaltar que en tramos del rio hay nutrias y en verano abundan
los anades reales. Sefialan que se pone en peligro el ecosistema del rio
Jabalén. La construccién del aeropuerto afectaria negativamente a la Lagu-
na del Prado, asi como al conjunto de lagunas que rodean la zona ZEPA,
destacando las lagunas de Caramel y de Pozuelo.

Ayuntamiento de Ciudad Real: Senhalan que consideran correcta la selec-
cion de alternativas por conjugar un menor impacto con unos mayores
beneficios sociales; que dentro de los terrenos afectados hay un area de
interés arqueoldgico y paleontolégico.

Ayuntamiento de Ballesteros de Calatrava: Sehalan que entienden como
beneficioso socioeconémicamente la construccion del aeropuerto.

Ayuntamiento de Villar del Pozo: No formula ninguna sugerencia
medioambiental.

Sin haber sido consultados, dentro de este tramite, se recibieron escritos
de:

ASAJA: La ubicacion se considera idonea por el bajo impacto ambiental
sobre el territorio y la perfecta convivencia con las zonas de cultivo tra-
dicional existentes en la zona. Consideran el proyecto de gran importancia
para el desarrollo socioeconémico de la provincia.

Asociacién Ecologista CABANEROS: Remarca que el proyecto se sitia
dentro de los limites del Area de Importancia Internacional para Aves
numero 206 «Campo de Calatrava», habitan esta zona aves esteparias de
gran importancia destacando avutarda, sisén, ganga, alcaravan, aguilucho
y cernicalo. Todas estas especies se encuentran catalogadas como vul-
nerables o de interés especial en el Catalogo Regional de Especies Ame-
nazadas. Informan de que en el rio Jabalén se localizan ejemplares de
nutria, pudiéndose ver afectada su supervivencia por las modificaciones
del cauce y vertidos de aguas contaminadas.

ANEXO IT

Descripcion del proyecto

Los antecedentes del «<Proyecto de Aeropuerto en Ciudad Real» se sitian
en febrero de 1997, fecha en la que se solicita en la Direccion General
de Aviacion Civil la implantacién dentro del término municipal de Ciudad
Real, de un aeropuerto de propiedad privada.

En mayo de 1998, el Ministerio de Fomento establece las condiciones
para la redaccion del Plan Director.

La construccién del aeropuerto de Ciudad Real se justifica en el Pro-
yecto por la existencia de graves carencias estructurales y sociales en
la region, actualmente en claro desequilibrio con el resto de las regiones
espafolas, que podria verse minorado por los efectos positivos del aero-
puerto, entre los que destacan de manera especial:

Reduccion significativa de los costes de importacion en la region.

Descongestion de los principales aeropuertos espaioles, actualmente
en clara saturacion.

Fomento de la industria en la zona, principalmente sobre zonas de
expansion industrial como el municipio de Puertollano.

Fomento y mejora de la oferta turistica de la region.

Creacion de puestos de trabajo.

Por otra parte, la region de Castilla-La Mancha, con mas de 80.000
kilometros cuadrados y 2.000.000 de habitantes no dispone de ninguna
infraestructura aeronautica civil de uso publico. La construccion del aero-
puerto conllevaria un gran desarrollo de actividades inducidas: Industria-
les, de servicios y comerciales.

El aeropuerto seleccionado para su implantacion en Ciudad Real fue
el denominado tipo 4 (longitud de pista de un maximo de 4.600 metros),
apto para naves tipo F 6, siendo un aeropuerto de clase 4-F, segin la
clasificacion OACI (Organizacién Internacional de Aviacion Civil).

Para responder a los objetivos planteados se estudiaron los siguientes
emplazamientos:

Torralba de Calatrava.
Miguelturra.

Corral de Calatrava.
Valenzuela de Calatrava.
Calzada de Calatrava.
Villar del Pozo.

El Estudio de Viabilidad y Definiciéon de un Aeropuerto en Ciudad
Real dio como conclusion que tnicamente es factible realizar para la pro-
vincia de Ciudad Real un aeropuerto que se ubique dentro del area cubierta
por la isocrona de quince minutos, es decir, que no diste mas de quince
minutos de los mayores nucleos urbanos de la provincia (Ciudad Real
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y Puertollano). A partir de esta premisa, el Estudio de Viabilidad analizé
distintos emplazamientos recomendando los tres siguientes:

Miguelturra.
Torralva de Calatrava.
Villar del Pozo.

Posteriormente se realiz6 un analisis y valoracion multicriterio de estas
tres opciones considerando el paisaje, la vegetacion, la fauna, la cercania
a nucleos urbanos (aceptacion social), el ruido, la proteccion legal y la
viabilidad técnica, resultando como ubicaciéon méas idénea la alternativa
de Villar del Pozo.

La alternativa elegida, promovida por la sociedad gestora «Aeropuerto
de Ciudad Real, Sociedad Anénima» se ubica en el territorio definido por
las siguientes coordenadas de su punto de referencia:

Latitud: 38° 52’ 48" N.
Longitud: 3° 57 7 W.
Altitud: 665 metros sobre el nivel del mar.

Se plantea, en el Proyecto, un campo de vuelo de dos pistas de 4.600
metros, separadas 2.000 metros y escalonadas 1.000 metros, orientadas
81° 57’ norte UTM con designacién de umbrales 08-26. Esta configuracion
ofrece una capacidad de 72 movimientos/hora. La primera pista se plantea
que esté construida antes de 2005, no contemplandose la construccion
de la segunda sino hasta lograr el maximo desarrollo aeroportuario cifrado
mas alla de 2015.

Los accesos al aeropuerto se proponen realizarlos desde el oeste, par-
tiendo de la futura autovia entre Ciudad Real y Puertollano (variante actual
de la N-420) con paso elevado sobre las vias férreas del FF.CC y del AVE
Madrid-Sevilla. Un acceso alternativo se realizara por el este partiendo
de una conexién con la CM-411.

ANEXO III

Resumen del estudio de impacto ambiental

La metodologia del estudio se ajusta a lo establecido en el Real Decreto
Legislativo 1302/1986, de 28 de junio, de evaluaciones de impacto ambien-
tal y el reglamento para su ejecuciéon, aprobado por el Real Decreto
1131/1988, de 30 de septiembre.

Se estudian distintos emplazamientos del futuro aeropuerto, seleccio-
nando como el Ginico técnicamente posible Villar del Pozo.

El estudio de impacto ambiental justifica, que el proyecto es de interés
publico de primer orden, obedeciendo su construccion a un interés estra-
tégico. Atiende a un interés del conjunto de la sociedad y del Estado,
a un interés de llevar a cabo actividades econémicas y sociales. El proyecto
fue calificado de singular interés por la Junta de Castilla-La Mancha en
base a su apertura al trafico internacional y su importancia en la red
nacional de infraestructuras en lo que a aviacién civil se refiere. Se afirma
que la provincia de Ciudad Real y la region Castellano-manchega esta
catalogada como zona objetivo 1 por la Unién Europea, por lo que el pro-
yecto en esta zona tiene un interés de primer orden ya que favorece la
creacion del empleo, infraestructuras y contribuye a elevar el nivel de
vida de esta region.

El estudio describe las caracteristicas del entorno donde se asienta
el futuro aeropuerto, distinguiendo entre medio fisico, donde analiza geo-
logia y geomorfologia, suelos, aguas superficiales y subterraneas y clima;
medio biético, donde se hace un andlisis de flora, vegetacion y fauna;
el medio perceptual, donde se concretan las unidades de paisaje y el medio
socioeconémico—cultural, haciendo un analisis sociodemografico, de acti-
vidades econémicas y patrimonio histérico-cultural.

En el apartado de geologia y geomorfologia se sefiala que el area objeto
de ubicacion se encuentra situada en la parte central de la provincia de
Ciudad Real dentro de la comarca natural de Campo de Calatrava, este
espacio se caracteriza por una topografia con predominio de formas llanas
y alomadas, con la presencia de cerros de escasa cota.

Los elementos morfolégicos mas destacados del area son los resaltes
de cobertura nedégena a modo de mesas y los volcanes de la Halconera
y la Atalaya, existe otro elemento morfolégico de menor entidad como
son las torcas que se encuentran al norte de la zona. Se realiza también
un estudio de la litoestratigrafia de la zona.

En tipo de suelos se senala que se han formado a partir de las sedi-
mentaciones calizas nedgenas y se realiza una clasificaciéon de los mismos
segun la FAO.

En lo referente a la hidrologia se han analizado las aguas superficiales
de los rios Guadiana y Jabal6n, aportando datos de su distribucién y cau-
dales. Se estudia también la calidad de los mismos, considerando los para-
metros que la legislacion marca para las aguas ciprinicolas y llegando
ala conclusion que la calidad es aceptable para la vida de estos ciprinidos.

Las aguas subterraneas se estudian en cuanto a su distribucién, y su grado
de contaminacion. Los efectos provocados por el aeropuerto sobre esta
agua seran poco significativos habida cuenta de que todas ellas seran
depuradas previamente a su vertido en el rio Jabal6n.

En el estudio de vegetacion se analiza en primer lugar la vegetacion
potencial, que corresponde con la serie mesomediterranea baséfila de los
encinares manchegos. Respecto a la vegetacion actual, los bosques y
matorrales han sido sustituidos por campos de cultivo, herbaceos mayo-
ritariamente y un minimo porcentaje ocupado por olivares centenarios
escasamente conservados. En el rio Jabalén domina vegetaciéon de ribera
como carrizales, junco churrero y pastos higrofilos.

En lo referente a la fauna se estudia la diversidad faunistica de ver-
tebrados presente en esta zona, su distribucién, abundancia y estado de
conservaciéon de cara a valorar los impactos que provocaran las acciones
de este proyecto. Se han confeccionado tres catdlogos, donde se especifica
la clase, familia, nombre cientifico y vulgar, biotopo, abundancia, fenologia
y estados de conservacion y proteccién de sus poblaciones. Por otra parte
se ha realizado un estudio ornitolégico especifico, cuyo ambito territorial
ha sido basicamente la ZEPA y su entorno inmediato. Se ha determinado
la presencia en esta area de 135 especies de vertebrados, donde la clase
mejor representada son las aves y en menor importancia mamiferos, rep-
tiles y anfibios. Se han contrastado las categorias de conservacién con-
sideradas en la normativa nacional (Ley 4/1989), desarrollado en los cata-
logos de especies amenazadas a nivel nacional (Real Decreto 439/1990)
y regional (Decreto 33/1998. De las especies vulnerables consideradas por
la legislacion autonémica se estudia su biologia y la situaciéon actual de
las poblaciones, desarrollando mas extensamente la avutarda y el cernicalo
primilla, estudiando su comportamiento, distribucion, poblacién y con-
servacion. Por otra parte, en la ZEPA se localizan sisones en un nimero
elevado lo que confiere a esta zona un notable valor para la especie, asi
como ganga, ortega y alcaravan. Cabe sefialar que estas especies podrian
presentar riesgos para las aeronaves principalmente por impacto.

En el estudio del paisaje se distinguen distintas unidades como sierras,
llanuras con cultivos herbdceos y nicleos habitados, llanuras y lomas con
olivar, cerros y lomas volcanicas y cauces fluviales, de estas unidades
se hace un analisis de su incidencia visual, su calidad intrinseca y su
fragilidad.

En cuanto al medio socioeconémico, se analizan los siguientes muni-
cipios: Ballesteros de Calatrava, Villar del Pozo y Ciudad Real, también
se analiza un pequeno nicleo denominado «La Puebla», finca ristica per-
teneciente al término de Ciudad Real, que cuenta con 10 viviendas con
una poblacion de 32 habitantes y que se encuentra muy préximo a las
instalaciones aeroportuarias proyectadas.

El estudio de impacto ambiental incluye un estudio de los recursos
culturales en el que se analiza el territorio situado en el corazén del Campo
de Calatrava, en la margen izquierda del rio Jabalon, que se basa en la
recopilacion de toda la bibliografia e investigaciones realizadas en la zona
que recogen hasta 22 elementos integrantes del patrimonio histérico espa-
fiol de los que se resaltan el balneario denominado Hervideros y la fabrica
de ceramica en Villar del Pozo y los poblados en altura de la Edad de
Bronce y el Palacio de la Serna en Ballesteros de Calatrava. Refleja también
una prospeccion arqueolégica autorizada por la Direccion General de Cul-
tura de la Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha, tras la cual se
llega a la conclusién de que la mayoria de los yacimientos preexistentes
ya han sido arrasados por las labores agricolas.

Como impactos mas relevantes (considerados como severos y por tanto
que requieren actuaciones protectoras o correctoras intensivas) se han
considerado los siguientes: la alteracion del confort sonoro diurno y noc-
turno provocado por el trafico de aeronaves, siendo la zona residencial
de «La Puebla» el nicleo que se ve afectado por la huella sonora, la pérdida
de habitat estepario provocada por el trafico rodado derivado del fun-
cionamiento del aeropuerto y la pérdida de terrenos incluidos en la ZEPA
«Area esteparia del Campo de Calatravan.

Entre las medidas de proteccién se concretan una serie de actuaciones
y recomendaciones a llevar a cabo durante el desarrollo de las obras:
proteccion de la red de drenaje, proteccion de la vegetacion de interés
ecolégico y paisajistico. Incorpora un Plan de Vigilancia Ambiental.

ANEXO IV

Resumen de la informacion piblica del estudio de impacto ambiental

En el periodo de informaciéon publica se han presentado numerosas
alegaciones, de las cuales un nimero de quince son de organismos oficiales
y el resto de diversas asociaciones y particulares.

ONG’s y alegaciones particulares: Manifiestan su clara y rotunda opo-
sicion a su ubicacién en una zona de alto valor natural, como es Campo
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de Calatrava, uno de los enclaves mas importantes para las aves esteparias
en Castilla-La Mancha y donde 6.500 hectareas de esta comarca estan
catalogadas como zona de especial proteccion para aves, dada la existencia
de importantes poblaciones de avutarda, sisén, ganga y alcaravan, especies
protegidas por la Ley de Castilla-La Mancha, las alegaciones manifiestan
como necesidad absoluta la proteccion efectiva de todo el territorio de
esta ZEPA e incluso su ampliacion. Alegan que de construirse el aeropuerto
en la zona proyectada se causard un impacto critico e irreversible sobre
los nucleos de poblacion de estas aves.

Organismos oficiales y asociaciones profesionales o sectoriales: Estas
alegaciones manifiestan que la ubicacion elegida para instalar el aeropuerto
es técnicamente muy acertada ya que respeta el medio ambiente natural
en una zona de bajo valor ecolégico y escasas poblaciones de aves. Con-
sideran que, dado lo establecido en la Directiva de Habitats, la actuacion
sobre la zona es perfectamente posible. En cuanto a las medidas com-
pensatorias y correctoras previstas por el promotor, consideran que son
adecuadas para poder compensar los impactos previsibles en el medio.

Junta de Comunidades de Castilla-La Mancha: Proponen una serie de
medidas preventivas, correctoras y compensatorias para la conservacion
de las poblaciones de las especies que motivaron la designaciéon como
ZEPA, las medidas que proponen son las que deberia adoptar:

El 6rgano sustantivo, como garantizar el minimo de molestias y riesgos
para las aves, autorizar la obra de manera que la ocupacion espacial sobre
la zona de especial proteccién para las aves se minimice en lo posible

y desviar al acceso por carretera previsto en proyecto desde el este hacia
el sur.

La Confederacion Hidrolégica del Guadiana, como requerir para el otor-
gamiento de la correspondiente autorizacion de vertido y la depuraciéon
de las aguas residuales y pluviales del aeropuerto.

El promotor, como el asumir integramente los costes de la constitucion
de un refugio de fauna sobre la ZEPA, dotaciéon de un equipo técnico
de vigilancia de las aves, la aplicacion del programa agroambiental de
zona y adquisicion de una extension de terrenos en la ZEPA de al menos
el 5 por 100 de su superficie para su exclusivo empleo en mejorar el
habitat de las aves esteparias y generar nuevas zonas de reproduccion.

La Comunidad Auténoma, como descatalogar como ZEPA la zona afec-
tada por las obras, incluida la superficie interior al cerramiento del aero-
puerto, y compensar la pérdida de superficie de ZEPA para aves esteparias
con la declaracion de una nueva superficie de ZEPA para estas mismas
especies en la denominada «area importante para las aves» del Campo
de Calatrava.

Los Ayuntamientos de Ciudad Real y Miguelturra como la declaracion
de la totalidad del suelo de los que quede de ZEPA como suelo rustico
de proteccion natural, ademas del ya protegido en la alineacién volcanica
de Zurriaga-Ciruelas-Cantagallos, el volcan de La Halconera, la vega del
Jabalon y algunos yacimientos arqueoldgicos, exceptuando el suelo ya cla-
sificado como urbano de las casas de Ciruelas y ermita de Santa Maria.



